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mainoksen hankkineelle kerholle luovutetaan 10 % mainoksen arvosta. Tilaajille Ke-
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Koukku!

Jéilleen on sattunut vakava onnettuus; lentiji kédveli valjaat p4illd hinaushetked odo-
tellessa lahtopaikalla. Lihtémahdollisuuden tullessa koukku unohtui kiinnittda.
Seurauksena putoaminen kymmenesti metristé ja vakavia alaraajojen murtumia.

Onnettomuuden seurauksena RKT onkin p#Attinyt suosittaa, etti valjaat kiinnitetiéin
liitimeen osana liitimen kasausta. Valjaisiin pukeudutaan aina niiden roikkuessa liiti-
mesti. Lisiksi suoritetaan riipuntakoe ennen starttia.

Tarkkailkaapa myos starttitapaanne. Ette kai nosta itsednne sivuputkista alkunousun
aikana. Oikeaoppisessa lihddss4 liitimen annetaan nousta itsekseen ja koukun ollessa
irti lentiijé ei lihde mukaan lainkaan!

Hyviit kelit

T#ni kesin4 meitd suosittiin jo aivan toisenlaisilla keleilld kuin viime keséni. Useilla
paikoilla on tehty pitkiékin matkalentoja ja uusia SP 5 pilotteja tulee kuin sienié viime-
kesin sateella. Kalle Aalto lensi SP 5:en matkat kolmena perittiisend pdivénd, joten ei
se niin vaikeaa ole.

Matkalentokilpailu

Ténzkin vuonna on menossa matkalento open- kilpailu. Virallisesti kilpailu on jddnyt
julistamatta, mutta poiketaan nyt tavoista ja hyviksyti#n todistettavat suoritukset jalki-
kiteenkin. Ilmoittakaa yli 15 kilometrin lennot. Luokat: 1. vapaa matka ja 2. edesta-
kainen tai kolmio (lyhin sivu vihintisin 28% koko kolmiosta). Osallistumismaksu 50
mk/luokka seki todisteet (filmit, karttajiljenndkset, laskeutumistodistus) 14hetedin leh-
den toimituksen osoitteeseen tai Laitisen Hessulle. Muista etti kolmiossa tai edestakai-
sessa tiytyy tehtéivd olla kuvattu ennen liht64. Syyskokouksessa palkitaan parhaat mat-
kat ja niistihéin saa my6s ranking-pisteitid. Kevytllmailu julkaisee kaikki ilmoitetut mat-
kalennot ja uusien SP S pilottien nimet.

Tenho teki sen taas ja voitti SM:é4t kolmannen kerran. Onneksi olkoon.
Vesa

PS.

Lehden ensimm&inen numero on viivasty-
nyt yli vuoden puolenvilin. Niin osa ju-
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USA:an RIIPPULIITAMAAN?

Reini Valtonen

Kokemuksia, kommentteja, hajatie-
toja riippuliidosta USA :ssa liittyen
MM-harjoitusleiriin Eteli-Kalifor-
niassa marras-joulukuun vaihteessa
1987.

MM -kisapilotit Antti Nummelin ja Jari
Nieminen harjoittelivat Etel#-Kalifornias-
sa matkallaan Australian MM-kisoihin.
Matkaan liittyi valjashankinta ja uuden lii-
dintyypin koelento. Samalla tutustuttiin
paikallisiin olosuhteisiin. Ainakin titi
kirjoitettaessa lenté dollari tosi matalalla:
maavaikutuksessa ja Atlantin ylityksesss
kustannukset vaan halpenevat. USA on
tulossa matkakohteena potentiaaliksi
vaihtoehdoksi riippuliidon harrastajille.
Onhan sielli myss Owens Valley, maail-
manennétysten (366 km/1987) tehtailu-
paikka.

SAAT, TILASTOLLISET... SIIS
KESAISET JA KUIVAKKAAT

Matka tehtiin marras-joulukuun vaihtees-
sa. Keskussddasemalta Helsingisti han-
kittujen tilastojen mukainen marraskuun
sdd Los Angelesissa Eteli-Kaliforniassa:
kohtalaisen aurinkoista, vain kolme sade-
pdivad/kk, pdivin korkein keskilimpétila
22 celciusastetta, yot viileit, péivin alin
keskildmp6 10 astetta. Piivin pituus on
marraskuussa 33. leveysasteen tienoilla al-
le 10 tuntia, eli samakuin Kyproksella, Af-
rikan pohjoisimmissa osissa ja Madeiralla.
Joulukuussa sateisuus lisézintyy oleellises-
ti, 44 viilenee. Kohtalaisia lentosiiti oli
siis odotettavissa ainakin marraskuun puo-
lella. Lampoétilojen vuorokausivaihtelu
saisi rannikon ldheisyydess# aikaan meri-
tuulta sekd sisimaassa laakso- ja vuori-
tuulta.

Kéytinnossd sdd sattui kutakuinkin ti-
lastojen mukaiseksi. Paikalliset riippulii-
topilotit, joita oli Thanksgiving - viikon-
loppuna (26.-29.11.) runsaasti, pitivit sii-
td normaalisti epavakaina marraskuun lo-
pulla. Tall4 kertaa sét kuitenkin suosivat
siten, etti pientd termiikkii ja rinnetuulta
loytyi. Los Angelesin kuuluisa smogi
hiipsi usein l4hilaaksoihin eri vahvuisena
Ja eri korkeuksille pilaten nikyvyyden ja
estden kunnon nostojen synnyn. Kaikki
nostot olivat kuivia, yhtdin kumpikaisten
merkkaamaakelid ei sattunut. Aina eikui-
tenkaan ilma ole smogin pilaamaa. Kun
jatkuva mannertuuli Santa Ana (Pyhi An-
na) puhalsi, kuten heti mentyimme, ilma
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oli kirkasta, ja nikyvyydet mahtavia. San-
ta Ana toi sisimaasta saasteetonta kuivaa
ilmaa. Yhten pdiving hieman yli- jakes-
kipilveili, muuten s#t olivat runsaaksi vii-
koksi supistuneen leirin aikana tilastolliset
tai ainakin paremmat. Parhaat lentosiit
ovat Eteld-Kaliforniassakin kevi#lld, huh-
tikuusta alkaen ja jatkuen, sijainnista riip-
puen syyskuuhun. Torrey Pines’in ranta-
rinnetuulipaikalla voi lenté4 ympiri vuo-
den.

Muistelona aikaisemmalta kiynniltizin
Nummelinin Antti kertoi erézistd mieliin-
painuvimmasta lennostaan, jolloin hin
pystyi lentimi4n cumulusten p#illa.
Vuorenrinteesti alkanut rinnetuuli aikaan-
sai aallon, joka vei hinet VMC:ss4 mahta-
ville nikoéalapaikoille.

MAASTOMUODOT MUKAVAT
RIIPPULIIDOLLE

John Steinbeck antaa kirjassaan ‘Edenisti
itd4n‘ hyvin kuvauksen Kalifornian ran-
nikkoalueen maisema- ja maasto-olosuh-
teista. Sielld muinaisen merenpohjan ta-
saiset, usein laajatkin, laaksot ovat vuorten
reunustamat. Lihtopaikoilta nikyy Santa
Anan puhaltaessa "kaipuun siniset vuoret"
useiden kymmenien kilometrien p#zhén.
Kun taas tuuli on merelti, téyttyvit laak-
sot inversiokerrokseen saakka smogin agi-
toimalla autereella. Auringon valon hei-
jastuessa valkoisena hohtavasta autereesta
tulee tunne pilvien piilld olosta. Vain
vuorten huiput pistivit esiin selvipiirteisi-
ni. Tarkemmin katsottuna autereen l4pi
kuitenkin nikee, ja lennolla pystyy siilyt-
tdmédédn VFR- minimindkyvyydet.

Maasto on sisimaahan mentiessi ka-
rua, vuorten rinteilld vain pusikoita.
Crestlinen lihtdpaikka San Bernardinossa
on mielenkiintoisella rajapaikalla. Pienen
vuorijonon lounaispuoli, eli aurinko- ja
lentopuoli, on karua. Rinteen paslli ja
koillisrinteilld kasvaa pinjaméintymetssa.
Lahelld olevalla vuoristojirvelld, Lake Ar-
rowheadilla, ovat maisemat jopa kuin Suo-
messa. Lihempini rannikkoa Lake El-
sinorissa ovat maisemat jo vehmaampia
Jjoka puolella vuorijonoa. Myés sisimaas-
sa vuorijonot mahdollistavat rinnelents-
misen, vaikkei termiikki juuri olisikaan.

LENTOPAIKAT, JOITA KA Y-
TETTIIN TAI JOILLA KAY-
TIIN

San Bernardinossa on Crestlinen, jonne
péidsee helposti autolla, lisiksi toincn Lih-
topaikka Marshall. Vm. on soveltuvainen
yldlaskuun, ja se sijaitsee alempana kuin

Crestline. Autotie on sinne surkea, mutta
amerikanraudallakin ajettavissa, niin kuin
todistetuksi tuli. Muilla oli maastokelpoi-
sempaa kulkuvélinettd. Perustiedot:

Crestline

Liht6suunta: Lounas
Yhteysosoite: Debbi Renshaw
Pine Crest Air Park
6555 N Pine Str.
San Bernardino
CA 92404
puh.714 8876-9275
Korkeusero: 1000 m
Liahtopaikka: helppo
Laskupaikka: helppo
Paras aika:  huhti-kesikuu

Marshall

Kuten edelld paitsi, ettsi ldhtGsuunta on
enempi linteen, korkeusero noin 800 m, ja
ettd sinne on ylilaskumahdollisuus.

Lake Elsinor

Lihtosuunta: itid/koill.
Yhteysosoite: Eric Raymond &
Aida Hercules
33274 Baldwin Blvd.
Lake Elsinor
CA 92334
puh. 714 678-3931
Korkeusero: 450/550m
Lihtopaikka: helppo
Laskupaikka: helppo
Paras aika:  huhti-syyskuu

ENSIN VAKISIN LENTOTIL-
MAA FINSKILILA...

Finnair lenti4 osan vuodesta Seattlen kaut-
ta, osan (4.2.-26.3.88) suoraan Los Ange-
lesiin. Edullisinta on liitty4 johonkin ryh-
mématkaan tai muodostaa itse ryhmi.
Keski-Euroopasta pazisee USAn Linsiran-
nikolle noin 2000 markalla edestakaisin.

Seattleen lento kest## Helsingistd noin
9,5 h. Isoympyrireitti vie Eihelle pohjois-
napaa n. 80 leveysasteen paikkeille. Peril-
le saavutaan noin puoli tuntia aiemmin
kuin mit oli lhdetty, koska aikaero on 10
h. Noin tunnin seisokin jélkeen matka jat-
kuu Los Angelesiin, jonne lento kest:ig 1,5
h. Aikataulunmukainen saapumisaika on
kello 16.50 14htopéivéina.

USAn passivirkailijat osaavat joskus
olla erittiin epaystivillisi ja ilkeitd. Tl-
14 kertaa pitdydyttiin asiallisuudessa.
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Myés tulli oli Los Angelesissa joustava ja
nopea.

SITTEN MAAKULKUNEUVON
HANKINTA JA

Perilld on autovuokraus ensimméinen toi-
menpide. Herzit, Avikset, Budgetit ym.
maailmanlaajuiset autovuokraamot tarjoa-
vat kyll4 laatuautoja, mutta hinta on myds
sen mukainen. Pienissd vuokraamoissa
hinnat ovat kohtuullisemmat, mutta auto-
Jen laadussa on sitten tingitty. Esimerkki-
automme, keskikokoinen amerikanrauta,
Oldsmobile maksoi 208 dollaria elin. 850
mk vakuutuksineen ja ilman kilometrira-
joitusta. Hertzilt4 ja National Car Renta-
lilta saa USHGAn (USAn riippuliitoliitto)
jasenkortilla 10% alennuksen.

MAALIIKENTEESEEN

Kolme vidsynyttd miestd, auto alla. Ei
muuta kuin Losin pime#én iltaan ja kohti
Santa Anaa, missi Wills Wingin tehdas si-
jaitsee. Vanhat Losin kivijit Antti ja Jari
ryhtyivit suunnistajiksi, allekirjoittanut

rattiin muistelemaan - menneiti jenkkilii-

kenteestd. Kylli sielld hyvin parjas, jos-
kaan moottoritieliikenne €i ole niin hyvin
Jérjestdytynytt4 kuin esim. Linsi-Saksas-
sa. Ohittaakin saa milti puolelta vaan, ja
kaikilla neljilli kaistalla suuntaansa aje-
taan melkein yhti lujaa. Nopeusmittarista

ei tarvitse vilittis, padasia on, ettd sopeu-
tuu liikkenteen rytmiin.

Bensa maksaa noin markan litralta, ja
sitd tietenkin kuluu kasimoottorissa ja au-
tomaattivaihteilla. Losissa on smogin ta-
kia bensan oltava kaikissa uusissa autois-
sa lyijytontd, mikd nostaa hintaa n. 10-
15%. Ostimme kukin vuorollamme
kymppidollarilla 40 litraa menovetti Old-
sin janoiseen kurkkuun. Vastalahjaksi
saimme kivuttoman, tasaisen kulun ja riit-
tavét tilat. Japsi olisi ollut 20% halvem-
pi, mutta varmasti huonompi vaihtoehto.
Oldsinkin tilat hidin tuskin riittivit kun
uudet valjaat oli saatu.

MOTELLISSA ASUU EDULLI-
SESTI, TELTASSA VIELA
EDULLISEMMIN

Ensimméinen y6 pienessi, vihin rihjii-
sessd motellissa: double $43,50 eli noin
180 mk, ts. 60 mk/hls. Motelli-doubleen,
huonoimpaankin, kuuluu vakiost 2 King
Size -sinky4, kokolattiamatto, vari-TV ja
suihku/WC. Motel 6 -ketju on Eteli- Kali-
forniassakin melko kattava, sill4 on halvat
hinnat (double $35-37), ja yksinkertaiset
siistit huoneet.

Motelliakin edullisemmin asuu tieten-
kin teltassa. Telttailupaikan valitsemissa
on syytd turvautua paikallisen kerhon
apuun, ettei joudu virkavallan kanssa teke-
misiin, Antilla oli aikaisemmalta reissul-
ta jaljella tekstattu lappu, jossa kehoitettiin

selvin sanoin siirtiméén teltta pois alueel-
ta. Pojat tekivitkin sen mielellin ja no-
peasti heti teltalle palattuaan ja lapun 16y-
dettydéin. He kun olivat majoittuneet am-
pumaradalle.

Y0, pari teltassa ja sitten vaihteeksi mo-
telliin osoittautui hyviksi ratkaisuksi: koh-
talaisen halpaa ja kohtalaisen hygieenisti.

PIKARUOKAA JENKKIEN TA-
PAAN

SyOmépaikoista ei USAssa ole puutetta.
Hedelmi4 ja juotavaa on syyti aina pitis
tukikohta-autossa, mutta muilta osin on
helpointa turvautua hampurilais-, pizza-,
meksikkolais-, kiinalais- jne.jne. paikkoi-
hin. Aamupalan s6imme aina jiressti. Sa-
malla pidettiin aamupalaveria, jossa ker-
rattiin eilinen ja suunniteltiin alkavan péi-
vdn valmennusohjelma. Breakfast- pai-
koissakin palvelu on nopeaa, ja kahvia saa
juoda mukeittain samaan hintaan. Antti ja
Jariolivaterikoistuneet paikallisiin pannu-
kakkuihin ja vaahterasiirappiin. Tilaus-
menettely minimiméasrineen tuotti yllztyk-
sid: joskus pannareita tuli niin paljon, ett
olimme kaikki kolme haleta.

RIIPPULIITO USAssa, VAKIIN-
TUNUT ILMAILU-URHEILU-
MUOTO

Riippuliidossa on US Assa tapahtunut suu-
rinpiirtein samanlaisia heilahteluja kuin
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muuallakin. Nimenomaan Kaliforniassa,
senrantadyyneilld, on harrastettu riippulii-
toa jo paljon ennen painopisteohjauksen
varsinaista keksimistd. Jo v.1971 nuoret
huimpiit lentelivdt bambuseipdistd ja
muovista tehdyilld alkeisliitimilla dyy-
neiltsi alas. "Ali lenni korkeammalle kuin
misti haluat pudota” oli lentiivé lause tuo-
—hon aikaan. Nostoja pyrittiin vaarallisina
vilttimaian. Syytd olikin senaikaisella
lentokalustolla. Mm. National Geo-
graphic -lehden nro 2/1972 kertoo hyvin
sanoin ja kuvin noista ajoista.

Vaikka nykyaikaisen riippuliidon juu-

ret juontavatkin paljolti Austratiaan, teki—

amerikkalainen varusmies Mike Harker
paljon Euroopan riippuliidolle lentiessazin
15.4.1973 Zugspitzeltd. Valtava innostus
vaitasi sen jilkeen seki vanhan ettd uuden
mantereen, ja onnettomuuksia sattui. Nyt
nayttid siltd, ettd riippuliitourheilulle huo-
noa mainetta tuonut ylikuumenemisvaihe
ja sitd seurannut laskuaika on ohi, ja riip-
puliito kehittyy USAssa tasaisen varmas-
ti. TAtd mieltd oli mm. maailman neljin-
neksi suurimman liidinvalmistajan, Wills
Wingin markkinointipaillikké Rob Kells
tehtaalla kiydessdmme. Valmistuvat liiti-
met menivit vield marras-joulukuussa
suoraan jilleenmyyjille, kun niiti aikai-
sempina vuosina vastaavaan aikaan tehtiin
varastoon.

ROCKY MOUNTAINS
- KALLIOVUORET
= HYVAT LAHTOALUSTAT

Aluellisesti USAn riippuliito on keskitty-
nyt lansirannikolle. Kaliforniassa on 58
kerhoa ja pohjoisemmissa Oregonissa ja
Washingtonissa 8 kpl kussakin. Toisin sa-
noen 74 kerhoa jo USAn puolella seki li-
siksi lukuisia Kanadan puolella British
Columbiassa. Vuoret, Rocky Mountains
ja sen pienemmit oheisvuoristot tekevit
sen, etti riippuliito on n#ill alueilla suo-
sittua. Ja kun Eteld-Kaliforniassa, Los
Angelesin seuduilla, vield sddkin on pit-
kiidn kohtalainen, niin eipd ihme. Owens
Valley, se riippuliidon mekka ja ennétys-
matkojen tehtailupaikka, on Kalifornian
keskivaiheilla. Mutta my0s tasaisemmilla
alueilla lennetiin: New Yorkin osaval-
tiossa on 24 kerhoa ja USAssa yhteensd
226 kerhoa (1987), joissa yhteensd yli
6300 jasentd. USAn ensimmadiset mesta-
ruuskisat itirannikolla jirjestetiin Chat-
tanoogassa Tenneseessa 1988. Chat-
tanoogahan on Appalakkien vanhassa,
matalassa vuoristossa. Sielld on tehtailtu
pitkid matkalentoja purjekoneilla, mm.
1634 km vuonna 1978.
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KAYNTI WILLS WING‘IN LII-
DINTEHTAALLA

Heti aluksi todettakoon, ettd mikéli aikoo
todella saada palveluja esim. koelentojen
muodossa joltakin liidinvalmistajalta, on
Syyti esim. telexilld varmistaa ajankohdat
tarkkaan. - Me luotimme maahantuojan
suupuheisiin koelennon jérjestymisesti
HP2:1la sen valmistajan, Wills Wingin toi-
mesta. Tehtaalle tultuamme ei kukaan
tiennyt moisesta asiasta. Lisdksi Thanks-

giving -perjantaina 27.11.87 tehdas oli -

kiinni.  "Tulkaa maanantaina, katsotaan
sitten mitd voimme tehd4d." Maanantaina
sanottiin, ettd tulkaa tiistaina, ja tiistaina,
etti tulkaa torstaina!

Tiistaina ei kuitenkaan annettu periksi,
vaan jiimme haastattelemaan Rob Kellsi4,
Marketing Manageria. Hédn kertoi mm. et-
td USAn joukkue (8),yhtd Magicii ja yhti
Sensoria lukuunottamatta lentis Australi-
an MM:ssa HP2:n Full Race‘lld. Toistai-
seksi WW on valmistanut 1283 kpl tyyp-
peja HP1 ja HP2 sek4 1183 Sportia. Ti-
lauskanta oli haastatteluhetkelld noin 100
kpl Sportia ja HP2:ta yhteensd. Sport, jo-
ka on verrattain kevyt teholiidin, myy hy-
vin mm. Norjassa:

Larry Tudorin, sympaattisen, entisen
MM-matkalentoennityksen omistajan ta-
pasimme tehtaalla. Ennitys, 354 km, oli
lennetty, kuinkas muuten, Wills Wingin
sarjatuotanto -HP:114 13.7.1983. "Milta
tuntui menett4id maailmanennitys?", kuu-
lui ‘viisas‘ kysymyksemme. "Ei miltééin -
jo oli aikakin niin monen vuoden jilkeen",
oli vilpiton vastaus.

LIIDINVALMISTUS ON VAL-
VONNANALAISTA PUUHAA

Liidinvalmistusta valvoo USAssa HGMA.
Hang Glider Manufacturers Association,
joka on valmistajien vapaaehtoisuuden
pohjalta perustama liitto. Yhdysvaltain il-
mailuviranomainen FAA, Federation
Aviation Agency valvoo HGMAn toimin-
taa, ja FAAlle ldhetetéizin tiedoksi kaikki
liitiemien valmistusta koskevat HGMAn
péitokset. Ensimmdiset liidinvalmistusta
koskevat vaatimukset ovat vuodelta 1977,
jolloin niit4 laadittaessa otettiin pohjaksi
FAR 23, jokakisittelee FAAn mairdyksid
lentokonevalmistukselle.

TUOTANTOKOELENTAJIKSI
PAASEVAT VAIN KOKENEET
PILOTIT

Wills Wing koelentiid jokaisen valmista-
mansa liitimen ennen jilleenmyyjille toi-
mitusta. Tehtaan parkkipaikalla niimme
perdvaunullisen, 12 kpl uusia liitimia, jot-
ka oli koelennetty. Jokaiseen oli kiinnitet-

ty muovikotelo, jonka sisalld oli koelen-
toselostus. Selostus kertoi liitimessé tava-
tut kiytoshiiriot’ sekd niiden mahdolli-
nen alkuperi ja korjaustoimenpide. Liiti-
melle oli lisdksi annettu arvosanoja kiyt-
tiytymisestd ilmassa. Koelent#jina toimi-
vat Mike Meier suunnittelija, tutkimusjoh-
taja, yli 800 h ja yli 3200 lentoa; Steve
Pearson, tuotantojohtaja, 1500 h/3000 len-
toa; Rob Kells, markkinointijohtaja ja
Mitch Mc Alcer, purjemestari, yli 500 h
lentéinyt, Telluriden taitolentokisojen mes-
tari 1986. Tyyliin kuuluu, mikéli olosuh-
teet sallivat, tyontid pari silmukkaa koe-
lennon péitteeksi. (Temppu, jonka matki-
minen on tullut varsin kalliiksi monelle it-
sendiselle yrittdjille monissa eri maissa.)
Koelennot tehdddn kdymiltimme
Marshallin ja Lake Elsinoorin 1&htSpai-
koilta. Kolmas tapa on ATOL-hinausjér-
jestelmi suoralta tienpétkaltd. ATOL’ia
on nyt kehitelty 3 vuotta seki markkinoitu
vuoden verran. Parikymmenté jirjestel-
mé4 on myyty hintaan $4000. My®6s tan-
dem-hinaus till4 jarjestelméllé on aloitet-
tu.

UUSI LUPAAVA HINAUSJAR-
JESTELMA

Mik4 sitten on tim#d ATOL-hinausjérjes-
telm4? Ensinndkin nimi tulee sanoista
AirTime Of Lubbock, Lubbock on paikka-
kunta Teksasissa. Kyseessd on vetovoi-
masdddolld varustettu pick-up’in lavalle
sijoitettu hinauskela. Erikoista ATOL-hi-
nauksessa on lentoonliht6, joka tapahtuu
lavalta, valmiista lentoasennosta. Pilotti
laukaisee itsensi irti, narua tulee kelalta
kuten kitkakelalta, ja pilotti on hetkessi
turvallisessa korkeudessa. Tété ennen on
autonkuljettaja ajanut kullekin liidintyy-
pille sopivaa ilmanopeutta patoputkiperi-
aatteella toimivan ilmanopeusmittarin
mukaan. L#hdot ovat titen mahdollisia
mm. tyyni-ja sivutuuliolosuhteissa. Mur-
tovarokkeena kaytetddn 200 1bs:n (90 kp)
naruvaroketta. Wills Wingin koelentijét
kayttaviat 600 m narua, joka tuottaa noin
400 m korkeuksia. K6yden padssé on las-
kuvarjo, jonka ansiosta takaisinkelauksen-
kaan aikana koysi ei joudu maahan (ei ku-
lu). Willsin koelentéjit kertoivat tyyty-
vdisyytensd jarjestelmidn, mahdollistaa-
han se heille koelentojen jatkuvuuden ma-
talillakin pilvikorkeuksilla, jolloin vuorten
lahtopaikat ovat tukossa. Toisena positii-
visena piirteend mainittiin se, ett koelen-
t4jidn lisdksi ei toimintaan tarvita muuta
kuin kuljettaja, silld vetovoiman sdfidin on
edessi etupenkilld. T#hzn lupaavaan uu-
teen vinssisovellutukseen olisimme tutus-
tuneet, jos aikataulu olisi antanut mydéten.




LIIDINTEOLLISUUS KESKIT-
TYNYT HARVOILLE

Wills Wingin historia alkaa vuodesta
1975, jolloin Rob Wills perusti firman.
Valmistajia ilmestyi ndihin aikoihin kuin
sienid sateella. 1977 niité oli jo 50 kpl, ja
Wills’in oli tuolloin 7. suurin. Nyt WW on
suurin USAlainen 60% osuudellaan mark-
kinoista. Toimipaikka on Santa Anassa,
Los Angelesin kupeessa. Toimitilat ovat
pienteollisuushallissa, muutaman sadan
nelibmetrin suuruiset. Viereisessd vers-
taassa tehtiin vierastyévoimalla hempeiti
leninkejd! Vaikka tilat eivit olleet kum-
moisetkaan, niytti liitimien teko tehok-
kaalta, ja laatuhan on ollut Wills Wingin
myyntivaltti. Perustaja Rob Wills meneh-
tyi jouduttuaan ndytdslennolla helikopte-
rin roottorin aiheuttamiin pydrteisiin.
Tehtaan omistavat ja sitd johtavat jo mai-
nitut Bob Kells, Mike Meier, Steve Pear-
son sekid Linda Meier, Miken vaimo.

LITAMAAN, JOSKO MITEN-
KAAN?

Edell4 on tullut pakkopullana kuvailluksi
kaikkea muuta kuin itse asiaa, lentimisti.
Ensinnikin lihdetiin siitd, ettd liitimii
meilla ei ollut mukana. Kisapiloteillem-
me oli ostettu uudet Magic’it Australiaan.
Willsin tehtaalta oli (tiettéivésti) luvassa
demot koelennettiviksi, - ja eikohin siel-
td vuokrallekin 16ydy...

Miti taas valjaisiin tulee - niiden piti ol-
la odottamassa valmiina Lake Elinorissa
Eric Raymondilla; paitsi Antille ja Jarille,
myo6s Kennethille. Mittarit ja muu varus-
tus, aina niit kattotelineitd myéten olikin
sitten mukana.

Tuloamme seuraavana p4ivini perjan-
tai 27.11.87 oli siis Thanksgiving -viikon-
loppu, ja tehdas kiinni. Heti vieressi oli
kuitenkin riippuliitokoulu seki dealeri-
yritys. No sieltid kyselem#in. Vuokralle
16ytyi HP1,5, joka on HP1:n ja HP2:n vi-
limuoto. Ehdot: ostatte nyt kiteisell4 tu-
hannella taalalla ja myytte kahden viikon
paistid 800 taalalla takaisin. Fair enough?
Ei tehty kauppoja, paitettiin kokeilla ensin
muita konsteja.

VALJAAT ENSIN, SITTEN LII-
DIN...?

Ajettiin Lake Elsinoriin 3 h, missi lento-
paikka ja valjastehdas. Valjastehtaalla ei
oltu vastattu puhelimeen (se Thanksgi-
ving). Pdivi oli 1dmmin, kuiva, lentokel-
poinen ja "td4ll4 sitd vaan ajellaan” pyorii
mielessd. Kun tultiin laskupaikalle, vii-
meisid liitimid koottiin, ja oluttehtaan mai-
nokset hihhuloivat ja polttivat mariahua-
naa. Ei maistettu. "Laidasta laitaan on

riippuliitdjidkin”, tuli mieleen. Joku tiesi
missd Suomi on. Sitten 16ytyi toinen, joka
oli moottoripy6riillyt halki Suomen, ja
vihdoin kolmas, joka oli nzhnyt riippulii-
don alkeiskoulutusta Tahkovuorella. Ei
me sittenk#4n ihan maailman pimeimmas-
t4 kolkasta...!?

Valjastehtaan tarkka sijainti selvitettiin
meille yhteen #d4neen ja sinne ajettiin.
Tehdas = omakotitalo oli autiona (se
Thanksgiving). Ilta pimeni, ei valjaita, ei
liitimid, eikd sen puoleen, ei yopuutakaan.
Ajetaan vield Crestlinelle (2 h), missi on
koulu ja lentopaikka. Perille pilkkopi-
medssi ja visyneend (jet lag vaikutti vie-
14). Vahtikoira paikalla, ei syonyt eikd
edes naukannut; vain metel6i. Teltta pys-
tyyn ja makuulle. Yolld murisi pitkin
laaksoa matkannut junadieseli, vuoren rin-
teelld ulvoivat kojootit. Antti kuorsasi.

ANTIN VANHA PM-COMETTI
LOYTYI

Aaamupala - pannaria, sy6tiin ylenm&érin
Joen vihidn nuhruisessa kuppilassa. Antti
ja Jari otettiin emédnnén taholta vanhoina
ystdvinid vastaan, Finn 7:llekin heltisi
muutama sana. Suomalaiset nimet kun
ovat vaikeita, oli kaverit tuttavapiiriss yk-
sinkertaisesti numeroitu Finn 1, Finn 2
jne... eli olin siis seitsemds riippuliitosuo-
malainen niill4 nurkilla.

Takaisin Crestlinen Pine Crestin Air
Park’iin. Nimi kuulostaa hienolta, eik®
totta? Totuus on yksi rdhjdinen parakki-
mainen rakennus, sen vieressi hylétty van-
ha asuntovaunu. Lisdksi toinen asuttu
asuntovaunu ja liiteri, jossa liitimid. Tuu-
lipussi mahtavan lipputankopuunrungon
huipussa. Pussitangon juuressa lantalatti-
ainen "huvimaja’, huvimajassa suomalais-
ten teltta. Kaikki ndmi tulivat rinteessd
vuoren alla kuin tarjottimella eteen pala-
tessamme aamupalalta. Karua pusikkoa,
ei puita. Maa ja kivet kuin rakennusjitet-
t4, silti luonnon tuotetta. Vieressi viettd-
vi laskupaikka. Jari kertoi lasketelleensa
joskus pitkdin parissa metrissi!

Debbi, lennonlehtori rupesi puuhaan.
Olisihan t44ll4 joitakin liitimid, joilla voi-
sitte lentdd. Himméstys suuri - Antin van-
ha Comettihan se siind joukossa, Eteldn
auringon haalistamassa pussissa. Antin ja
liitimen kolmen vuoden jilkeinen tapaa-
minen ndytti mieluisalta. Olihan Cometil-
la lennetty mm. Pohjoismaiden mestaruus
v.1984. Tarkastus, liidin néytti edelleen
kéyttokelpoiselta. Kun vield makuupussi-
valjaatkin 16ytyivét, niin eip4 muuta kuin
hyvii teitd Crestlinen ldhtopaikalle. An-
tille tuli hyvé lentopéivé, paikallisiakin oli
paljon ilmassa.

VALJAITA PITKILLE KAPEIL-
LE SUOMALAISILLE

Illalla ajo Lake Elsinoriin, missi tavatttiin
valjastehtailija, valokuvaaja, taitolennon
maailmanmestari -84 (Monaco), lihasvoi-
malentéjd Eric Raymond seki venezuela-
lainen vaimonsa. Persoonallisuuksia mo-
lemmat.

"Keille teistd nimé kolmet valjaat tule-
vat?", kysyi terdvéinoloinen, sympaattinen -
Eric. No, ei kiy, ovat liian pitkét ja kape-
at, sopivat noin 2-metrisille, solakoille pi-
loteille hyvin. Tilattujen mittojen mukaan
valjaat oli tehty puolivalmiiksi, vaikkakin
epdillen... olisivatko suomalaiset niin pit-
ki ja kapeita. Pitkit neuvottelut johtivat
tulokseen, ettd valjaat lyhennettiin pienti
lisdkorvausta vastaan. Syy virheeseen oli
mittamuunnoksissa ja erilaisessa mitoitus-
tavassa. Olihan valjaissa yksi osa Suo-
mestakin, lentokonevanerista tehty jalka-
lauta.

UUSI VALJASTYYPPI

Télle uudelle Eric Raymondin valjasmal-
lille on ominaista, etts jalkalautaa varpail-
la painaen pilotin nokka laskee, ja kanta-
pdilld painaen nokka nousee. Siis pilotti-
kohtainen pitch- sd4to lentotilan mukaan.
Valjaiden rinnusosa vedetiin vetoketjulla
kiinni, niin etté vetoketjun varassahan siel-
ld riiputaan. No, vetoketju on jired ja kak-
si hakasta on vield varmistamassa. Pelas-
tusvarjo kestiid aukaisun vield 160 km/h
tuntinopeuksilla (vaatimus US Assa).

Kahdet valjaat valmiiksi keskiviikoksi,
lupasi Eric, kun sisédin tyontyi japsideale-
ri yli 100 kpl:n tilauksineen maksaen etu-
kiteen kiteiselld... Eivit ne ihan kaikkea
tee japanilaisetkaan itse.

LEIRI LOPPUI LYHYEEEN

Paisi Jarikin ilmaan Antin Cometilla, mut-
ta parempaa himoitsivat kisapilottimme.
Wills Wingiltd 16ytyi kuin 16ytyikin Sport-
liitimen proto, jota markkinajohtaja het-
kessd hieman paranteli lentokuntoiseksi.
Pitkd Thanksgiving -viikonloppu oli nyt
ohi ja Crestlinessa rauhallista. Antti il-
maan. Kelaili ja pelaili heikoissa nostois-
sa péisten lopulta liikehtiméin 14htSpai-
kan yldpuolellekin. Pari paikallista oli tul-
lut lentimésn. "Paljonko on michelld ko-
kemusta?" kyseltiin. "No kymmenkunta
vuotta”, vastasin. "Siltd ndyttizkin, on lii-
timen kisittely siti luokkaa."

"Menk#4 alemmaksi Marshalliin, tulen
sinne yldlaskuun ja Jari saa jatkaa", huute-
li Antti. Sinne mentiin, mutta ei piassyt
Antti. Harmittavan lihelle kyllikin, keli
oli heikentynyt. Autolla alas Pine Crest
Air Parkiin, minne Anttikin tuli aikoinaan
kiertoteitse.

Kevytlimailu 1/88 - 7



Seuraavana aamuna oli Jarin vuoro len-
t44 helppoa ja kevytti Sporttia, joka kai-
ken lis#ksi oli hyvin laadukasta ja jAimik-
kdd tyotd. Lisdksi kisapilotit kehottivat
valmentajaa henkisesti valmistautumaan
Sportin tyyppilentoon Marshallilta, kun-
han Jari olisi aikansa ’naatiskellut’.

Jari teki aamutarkastusta, kun hin kut-
sui yhtikkid meitd kurkkimaan siiven si-
sddn poikkiputkea. Selvisti todettavissa
olevan painannan jilki ndkyi paksussa

poikkiputkessa. Mekaanisen rasituksen
aiheuttama taipuma tai ylikuormituksen
aiheuttama nurjahduksen jilki oli riittdvin
iso ja selvi lentojen lopettamiseksi vlitt6-
mist.

Liidin vietiin takaisin tehtaalle Santa
Anaan. HP2- demoa himoittiin tilalle,
mutta ei saatu. Parin pdivdn péistd oli
mahdollisuus péistid Santa Barbarassa, ku-
katies, lentim#4n. Sitd ennen oli kuiten-
kin selvitettivi matkat; Triville Hawajille,

Australiaan, Uuteen Seelantiin, takaisin
Kaliforniaan ja sitten joskus maaliskuussa
Suomeen. Yhdelle takaisin pime#4n Suo-
meen. Molempiin matkasuunnitelmiin sa-
neli ldhestyva joulu yllAttdvit kiireet. Oli
ldhdettiva viikkoa suunniteltua aikaisem-
min, paikat olivat tiynni.

Valjaat olivat kuitenkin valmiit, ne
haettiin Lake Elsinorista. Sitten Los’in
lentoasemalle: Moi! Nihdddn kevittal-
vella.

OSALLISTUISINKO
RITPPULIITOKISOIHIN?

Kenneth Konoi

Maassamme jdrjestetddn vuosittain
2-4 rankingosakilpailua. Ndmd 2-3
Dpdivin viikonloppukilpailut suovat
oivan mahdollisuuden SP-4 -tason
piloteille kartuttaa lentotaitojansa ja
-tiimaansa.

Y leinen ongelma on, etti ei pddse len-

tdméadin tarpeeksi usein, ja varsinkin
matkalentojen teko tuntuu vaikealta. Ti-
mi johtunee siité, ettd suurin osa kerhon
jdsenistd on passiivisia alan harrastajia, ei-
kd aktiiviporukkaa riiti tarpeeksi, jotta hi-
naus- ja hakuhommat sujuisivat. Jopa
pelkkd tiiman kerdiiminen kentin ympéril-
14 termiikissd pyorien voi olla vaikeaa: ha-
luavathan hinaaja ja starttimestarikin len-
tdmaan.

Eréis ratkaisu ongelmaan on osallistu-
minen rankingosakilpailuihin. On
muistettava, ettd kilpailla voi muutenkin
kuin voittomielessi ja verenmaku suussa.
Kilpailuun voit osallistua vain oppiaksesi
ja tavataksesi toisia alan harrastajia, tai
vaikkapa kilpaillaksesi itsefisi vastaan.

B ilpailuihin osallistumisessa on ne

hyvit puolensa, ettd esim. hinaus- ja
hakujérjestelyisti ei tarvitse huolehtia tip-
paakaan, vaan voi keskittyd pelkistiin
omaan lentimiseensd. Eivitkd nimi pal-
velut ole kalliita: normaali hinausmaksu
ynnd 100-150 markan osallistumismaksu
on jo kauan ollut kdytint6na.

[< ilpailutilanne luo ehki sen tarvitta-

van sysdyksen, jotta vain kotikent-
44 kiertdnyt SP-4 -pilotti pystyy irrottau-
tumaan kentén maagisesta vetovoimastaja
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lahted suorittamaan ensimméisti matka-
lentoaan. Jatkuvasti kotikenttdi kiertden
saa ehké optimiolosuhteissa vihén tiimaa
keridtyksi, silli oppiihan vakionostojen
paikatjairtoamisvilit jo muutaman lennon
jélkeen (kumpa oppisikin, toim. huom).
Tosiasiakuitenkin on, ett4 till4 tavalla len-
totaidot, termiikkien hakutaidot ja hyo-
dyntdmistaidot eivit kehity, ja vaikeam-
missa olosuhteissa rdpsdhdetiin heti. Sen
sijaan matkalennolla, maiseman jatkuvas-
ti vaihtuessa oppii nopeasti "lukemaan”
maastoa ja pilvié oikein.

Muutaman erehdyksen jilkeen ja
pienelld onnella onnistuukin sitten
suorittamaan matkalentonsa. SP-5 -lupa-
kirjaan vaadittavat kolme 15 kilometrin
matkalentoahan saa nopeasti hankituksi.
Tamin pdivin liitimet liitdvit helposti
noin 1200 metrin korkeudesta yli 15 kilo-
metrid ja pidemméllekin. Seuraavallaker-
rallamatkat ovat ehki jo pitempi4, ja muu-
taman kerran jdlkeen huomaat hityyttele-
visi 100 km rajaa tai olet lentiinyt vaativan
kolmioradan 14pi. Tdménlaatuisessa suo-
rituksessa onnistuessaan tuntee saavut-
taneensa todella jotain erikoista!

B isoissa tapaa my6s monta muuta la-

jin harrastajaa ja saa ehkipi aivan
uusia ystdvidkin. On hyvi kidyttdd tilai-
suutta hyvikseen seki kyselld liitimen ja
vélineiden trimmausohjeita ym. asiaan
liittyvdd kokeneemmilta. Nidmi kisoja
kauan kiertidneet vanhat konkarit eivit ole
"tiivoja jitkid", vaan auttavat ja neuvovat
mielelldén uusia kilpailijoita. Voihan olla
niinkin, ettd kokeneetkin oppivat samalla
jotain uutta..

Jos paatit ensi kesini koemielessi osal-
listua, tdssd muutama vinkki, jotta
kaikki sujuisi turvallisesti ja mutkattomas-
ti:

* harjoittele riittdvisti maaliinlaskuja;

e tee vahintidn S maastolaskua l4hipeltoi-
hin;

* katso Kevytilmailu 2/87:std lisdohjeita
kahteen ylldmainittuun vinkkiin;

» opiskele alan kirjallisuutta ja paina mie-
leesi viistimis- ja termiikkilen-
tosd4nnot (Onhan ne Sinulla mapissasi,
ellei ole, moitipa kouluttajaasi!)?

* ota mukaasi aimo annos leikkimielti ja
opiskelua!

Kilpailuun mukaan tarvitaan seuraavat pa-

perit:

e lupakirja

e kilpailulisenssi (huolehdi jo vuoden-
vaihteessa)

« liitimen luettelointitodistus

e todistus kolmannen osapuolen vastuu-
vakuutuksesta

* yleensi ko. alueen GT-kartta

NAHDAAN
KISOISSA!




RIIPPULIITOMAAJOUKKUEEN
MATKAKERTOMUS osa 2.

Heimo Lamberg

Muutimme Stanwell Parkiin 22. joulukuu-
ta. Sielld telttailimme ystivéllisten austra-
lialaisten avustuksella 3. tammikuuta
saakka. Pdivid Stanwell Parkissa siis syn-
tyi 13, joista lentokelpoisia kahdeksan.

Antti ja Hessu kerisivit eniten tiimaa
Stanwellissi. Antilla kahdeksan lentopéi-
véi ja noin 25 tuntia ja Hessulla kuudessa
péivéssd 16 lentotuntia. Mainittavan ar-
voinen on Hessun yksi lento, kestoltaan
viisi tuntia ja matkaa rinnetuulessa 190
km.

Tammikuun kolmas péivi ajaa kérotte-
limme rannikolta 750 km sisimaahan p#in
Mt. Buffaloon. Seuraava piivi kului ma-
joituksen jérjestelyissd ja tutustumisessa
alueeseen tunnin lennolla lentokoneella.

Viides tammikuuta pa4isimme jo tosi-
toimiin eli lentimé#n. Samaan aikaan al-
koivat myos helteet. Pdivin

lalla my6hain noin kello 19.00-20.00.

Vesa katkoi yhden kolmioputken las-
kussa kun termiikki nakkasi hidnet my6ti-
tuuleen.

Pepe teki vahingossa ulkopuolisen sil-
mukan kovassa kelissi. (Lottovoittajan
sdkall4 still alive.)

Pojat ovat pidsseet noin 3000- 3600
metrin korkeuteen (merenpinnasta ja
2700-3300 maanpinnasta).

Starttipaikat

Starttipaikat ovat aika hurjia: ahtaat koko-
amispaikat ja kapeat starttirinnit. Hessu
sai yhden kolmioputken poikki termiikki-
puuskan heittiiessi hénet takaisin rintee-
seen. Viisi minuuttia aikaisemmin Tai-
wanin pilotti tuhosi totaalisesti HP- 2:nsa

startissa. Vauriot olivat: koli, siipiputki,
poikkiputki ja kolmioputket poikki, anten-
ni ja latat viintyneet, sySksynoikaisija
poikki ja purje revennyt. Pilotille ei vau-
rioita. Ja eipi hitid mitdin kun paikalla
on HP-dealeri ja Taiwanin pojalla paksu
lompakko. Puoli tuntia myShemmin oli
Taiwanin kaverilla uusi liidin. Ristimme
pilotin "tidystuhoksi".

Mt. Buffalon startti suljettiin kun siell
sattui onnettomuus. Saksalaisten avustaja
epdonnistui startissa ja térmisi vuoren sei-
ndmiin. Jyrkdnne on pystysuora ja noin
400 metrid korkea. Kaverin irroittamiseen
tarvittiin vuoristokiipeilijoiti ja helikopte-
reita. Pelastusoperaatiolle tuli hintaa noin
10 000 dollaria.

Startti suljettiin heti ja se avataan vasta
kilpailujen finaalin ajaksi.

huippuldmpétilat pyorivit +37
ja +43 asteen vilill4 varjossa.
Hellettd kesti kymmenen pii-
vdd. Kuumuutta kuvaa se, ettid
jos unohti latat liidinti kootessa
aurinkoon noin 5 minuutiksi, ei
niitd voinut en#i paljain kisin
kasitell4.

Harjoitusviikkojen aikana
matkapdivikirjaamme on kir-
jattu mm. seuraavia pienia p#h-
kinoit4:

Kotkat ovat t#ill4 aggressii-
visia pesiensd ldhelld. Ville
joutui kotkan hyokkidyksen
kohteeksi saaden oikeaan sii-
peen kolme reikdd. Myos Hes-
su on joutunut usein kotkien
hyokkdyksen kohteeksi.

Radioista

Ostimme 4 kpl 40 kanavan
UHF-radioita, hinta 4450 taalaa
(taalanoin 3 mk). Vesalla hajo-
si Ball-variometri viisi minuut-
tia startin jilkeen. Radion avul-
la Hessu luotsasi Vesan 40 kilo-
metrin matkan Brightiin.

Keleistda

Helteilld termiikki on rajua ja
repivédd alhaalla ja kun sitten
pédset ylos, niin kaikki nostot
on kiytettivd hyviksi. Las-
kuun on turvallista tulla vasta il-

Ennen kisaa

Kaiken kaikkiaan kilpailuihin
on ilmoittautunut 33 maata. Kil-
pailijoita on pari sataa. Heidit
jaetaan neljaksi alkukilpailu-
ryhméksi. Loppukilpailuun
pédasee kahdeksan kilpailupéi-
vén jélkeen 48 parasta.

Tammikuun 20. pdivini saa-
pui Paul Saarinen vahvistamaan
Jjoukkuettamme (avustajana).

Stanwellissd harrastimme
my®ds fyysistd harjoittelua. Aa-
muisin suoritettiin selki-, vatsa-
, ym. liikkeiti, lenkkeiltiin ja ui-
tiin. Néiden harjoitusten avulla
suoritimme ns. "soft landingin"
termiikkiolosuhteisiin.

Alkuasetelmat ndyttavit
kohtuullisen hyvilti. Hessu ja
Antti kovassa kunnossa. Kos-
kaan emme ole pazsseet harjoit-
telemaan Kkilpailupaikalla niin
paljon kuin nyt.

Ainoastaan avustajista on
puute. Néissid starttipaikoissa
liitimet sérkyvit helposti ilman
avustajia (terdvit kivet).
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RITPPULIITIMEN HINAUS
ULTRAKEVYELLA

Tenho Salminen

T#mai kirjoitus ei ole tarkoitettu ohjeeksi.
Olen koonnut tietoja ja kokemuksia eri
lihteisti ja toivon, etté asian harrastajat ot-
taisivat yhteyttéi jos ovat jostain kohdasta
eri mielti tai jos ovat huomanneet jotain
muuta olennaista. Kaikki tieto olisi tar-
peen lihiaikoina laadittavaa ultrakevyt-
hinausohjeluonnosta varten.

Kokeilulupia on mydnnetty

Hinauksesta A-luokan ultrakevyelld on
kokemuksia Suomessakin jo vuodesta
1983 alkaen. Ilmailuhallitus on myonté-
nyt useita kokeilulupia mutta erfissé ta-
pauksissa ei tarpeeksi hyvid ilmoja ole sat-
tunut kokeiluluvan ajalle. Hinausmé&irit
ovat jaAneet véhiisiksi ja ehkd siité syysti
kaikista kokeiluista ei ole laadittu IH:n toi-
vomaa raporttia. Joitakin kokemuksia on
kuitenkin saatu ja ulkomaisissa alan leh-
dissé on my6s ollut useita kirjoituksia ai-
heesta.

Ensimmiisid huomioita oli se, etté hi-
nattavan liitimen tulisi olla nopea. Vuo-
den -83 Azurit ja Cometit olivat hiukan lii-
an hitaita suhteessa hinaustrikeen. Siiti
ehki johtui alkuaikojen pessimismi. Tun-
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tui siltd, ettei hinaus ainakaan termiiikki-
kelissi onnistuisi.

Ranskalaisetovatolleet alalla edelldks-
vijoitd. Idean takana on myds kaupalliset
intressit, mutta tuntuu silté, ettei ajatus ole
vield kovin laajalti Ranskan ulkopuolelle
levinnyt. Thevenot on lentiinyt Euroo-
panennitysmatkan 260 km trike-hinauk-
sesta. Unkarissa ndin omin silmin kesilld
1986, kun Thevenot ja kumppanit hinasi-
vat Cosmos-trikella kaksi liidint4 kerral-
laan. Oli helpon n#kdistd, nousunopeus
ndytti riittivaltd ja molemmat liitimet ir-
roittivat termiikkiin alle 300 metrin kor-
keudessa. Niin ettéi kylld homma sujuu
kun sen osaa. Ranskassa on pidetty jopa
kilpailuja, joissa starttitapana on trike-hi-
naus. Niisti kilpailuista kertovista jutuis-
ta 16ytyy toinen opetus: trike- hinaus on
opeteltava riittivin monilla harjoituslen-
noilla tasaisessa kelissd. Jopa maailman
parhaat lentijit tOppdavit, murtovaroke
katkeaa ja hinaus keskeytyy jos he yritti-
viit ilman harjoitusta ldhtes termiikkisdis-
s4 triken hinauskdyden jatkoksi.

Myos saksalaisilla on ollut mittava
Drachenschlepp mit ultraleicht Flugzeug -
kokeilu, josta kirjoitettiin Drachenflieger-
lehden numerossa 6/87. Tulokset olivat
lupaavia. Harjoituslentojen jalkeen hom-
ma onnistui eri sd#olosuhteissa ldhes kai-
kenlaisilla liidintyypeilld. Viiden pdivédn

aikana oli suoritettu 283 hinausta.Saksa-
laisten kokemusten mukaan sopiva hi-
nauskdyden pituus on noin 60-100 metrii.
Koulutuksessa pitkd koysi on helpompi.
Murtovarokkeita on kaksi: hinauspéissi
100 kg ja liitimen pédssi 80 kg. Hinaus-
koydessid on pieni jarruvarjo estiméssé sen
joutumista potkuriin.

Suomessa kokeilulupia on ollut ainakin
Lahdessa, Padasjoella, Pieksdmielld ja
Kokkolassa. Viimeaikaiset kokemukset
nykyaikaisilla nopeilla liitimilld ovat ol-
leet my®s positiivisia.

Startti hinausyhdistelmalld on suhteel-
lisen helppo. Hinausnarussa ei tosin voi
olla paljon 16ys44 kuten autohinauksessa
on tapana, silld lyhyt naru ei jousta tar-
peeksi. Hinattavan on lihdettivi jouhe-
vasti kdyden peréén ja juostava pitk#in ja
nopeasti. Vastatuuli helpottaa tilannetta,
mutta myos tyynen sidn startti onnistuu
silli trike kiihtyy nopeasti. Liitimen nous-
tua ilmaan on ohjaajan pidettéva heti no-
peutta niin, ettd liidin pysyy alle viiden
metrin korkeudessa triken maakiidon ajan.

Triken noustua hinattava nousee yhti
aikaa siten, ettei ja4 potkurivirran alapuo-
lelle. Ohjausliikkeiden on oltava nopeita,
hinauskonetta on seurattava samassa lin-
jassa ja samalla korkeudella. (Hinausko-
ne nikyy horisontin tasolla.) Hinattavalle
ei jaa aikaa maisemien katseluun vaan kat-




se on pidettivi tiiviisti hinauskoneessa ja
hinauskéydessd. Ko6yden kireydest:i on
opittava ennakoimaan tarvittavat korjauk-
set. Hinauskd&ysi roikkuu normaalivedol-
la loivalla kaarella, kdyden kiristyessi on
nopeutta lisittdvi ja kdyden 16ystyessi hil-
jennettdvd. Kaarteessa on paras kulkea sa-
maa reittid hinauskoneen kanssa - ei siis
oikaista sisikurvin puolelle, jolloin k&ysi
16ystyy, eiké ulkopuolelle, jolloin vauhti
kiihtyy ja k&ysi kiristyy (vrt. vesihiihto).

Hinaustriken lentij4n homma on peri-
aatteessa yksinkertainen. Hin lent:#i mah-
dollisimman suoraan ja tasaisella no-
peudella. Nopeus riippuu koneen tyypis-
td, mutta kiiytinndssd nykyisten hinauk-
seen sopivien traikkien hinausnopeus on
noin 55-60 km/h, kuitenkin turvallisesti
suurempi kuin sakkausnopeus. Kaartojen
jyrkkyys riippuu my6s peréssétulijan tai-
doista. Jyrkkid kaartoja on viltettivi,
mutta startin jilkeen tulisi pystys kierti-
méin kenttis sellaisella etdisyydelld, ettd
mahdollisen hiirién sattuessa sek# hinat-
tava ettd hinaaja p#isevit liitimélld ken-
tidlle. Hinauslentiji vastaa my&s hinaus-
koydesti ja muistaa pudottaa sen sovitulle
alueelle ennen laskuun tuloa.

Turvallisuutta lisd4 tehokas hinaustri-
ke, jolloin p#isti#in lentokentiin matkalla
nousemaan reilulla marginaalilla puiden
yli. Nykyisten kaksipaikkaisten traikkien
500 cl Rotax -tai Fuji Robin -moottoreilla
péastiin oikealla potkurilla vihintiin 1,5
m/s nousunopeuteen. T#t4 voisi pitdd mi-
nimivaatimuksena. Hinaus 500 metrin
korkeuteen vie niilli laitteilla 5-6 minuut-
tia. Varta vasten hinaukseen tehdyilli ko-
neilla kerrotaan maailmalla pésstivin t4-
hén verrattuna kaksinkertaiseen nou-
sunopeuteen. Koska hinauskoneen moot-
toria rasitetaan normaalik4yttéon verrattu-
na rajusti, olisivat moottorinvalvontamit-
tarit kuten kierroslukumittari ja sylinterin-
péin 1ampomittari suositeltavia, jotta ko-
netta kiytettiisiin terveelliselld tavalla.
Yleensd mainittuja mittareita ei ole ultra-
kevyessi vakiovarustecna.

Hinauskytkin liitimessd on sijoitettu
potkurin napaan. T#m4 periaate on rans-
kalaisten nerokas keksintd. Hinauskytkin
voi toimia joko potkurin akselin l4pi tai
kytkin voi olla laakeroitu potkurin kiinni-
tyslaippaan, jolloin laukaisuvaijeri kiert:s
suojaputkessa potkurin kehén ohitse. Jil-
kimmdinen systeemi on mahdollista asen-
taa jokaiseen traikkiin.

Hinauspisteen sijainnista johtuen ei tri-
ke ole kovin herkki hinattavan liitimen
asennon vaihteluille. Jos hinattava liidin
nousee ylemmiksi, ei triken kohtauskulma
muutu. Vastaava tilanne purjekoneiden
leko-hinauksessa on vaarallinen. Kuiten-
kin jos ei olisi murtovaroketta hinaus-
koydessi eiké hinauslentiji irrottaisi,niin
holmo hinattava voisi - pagstimalli liiti-
mensi pystyyn tai lock out -asentoon - py-

sdyttdd hinaustriken kesken lennon. Tés-
tihdn seuraisi niin maar perusteellinen
sakkaus.

Ilmeisesti hinaustriken suuremmasta
massasta suhteessa hinattavaan on hyoty4,
koska hinauksessa syntyvit nykdykset ei-
vit muuta painavan koneen nopeutta niin
helposti. Max 80 kg murtovaroke tuntuu
aika sopivalta murtovarokkeen lujuudelta
kokemuksien mukaan. Normaalilennossa
ei vetovoiman pitiisi nousta niin suureksi
ja jos varoke ongelmatilanteessa katkeaa,
ei se aiheuta triken heilahtamista epétoi-
voiseen lentotilaan.

Termiikkiséfissd hinaaminen ei ole
helppoa. Kun painopisteohjattu trike koh-
taa nousevan ilmavirtauksen, sen nou-
sunopeus tietenkin kasvaa lentijin ajaessa
samalla nopeudella ja teholla. Samalla il-
mavirran nopeus voi muuttua myds vaa-
kasuunnassa. "Kuplan" yldosassa trike
joutuu "vastatuuleen". Hinauskdysi pyrkii
16ystyma4n, kuplan alaosassa pdinvastoin.
Hinattava saattaa samaan aikaan olla las-
kevassa virtauksessa ja saa todella voimis-
tella ja olla tarkkana pysy#kseen matkassa
mukana. My&ské#i4n hinauslento ei ole niin
mukavaa kuin lento ilman hinattavaa. Hi-
taasti lennettiiessd on ohjaaminen raskas-
ta, nopeuden lisi&minen keventiisi paino-
pisteohjausta, mutta nopeus on pyrittivi
pitimiin mahdollisimman vakiona mitta-
ria seuraten.

Ultrakevythinaus lis4isi riippuliitdjien
harrastusmahdollisuuksia tasaisessa Suo-
menmaassa. Ennen kaikkea nostoihin
péésy olisi varmempaa kuin auto- tai vint-
turihinauksesta, koska pastiisiin korkeal-
le ja suoraan nostopilven alle, joka yleen-
sd on muutaman kilometrin p#sssi kentis-
td. Lentopaikkoja 16ytyisi my®6s lisi, sil-
13 valtamattd ei tarvittaisi pitkié kiitorato-
ja. Pari sataa metrid pellonsarkaa ilman
reunaesteit riittiisi lentoon 13ht66n. Len-
tokentilti toimiminen sujuisi joustavamm-
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min verrattuna auto- tai vintturihinauk-
seen, joissa kiitorata on varattuna hinaus-
langan takia koko hinauksen ajan. 100
metrin hinausnarun kisittely olisi muuten-
kin helpompaa kuin 1000-metrisen. Len-
tondytOsten suorittaminen trikehinausta
kédyttden toisi uusia mahdollisuuksia.
Riippuliidin tai -liitimet voitaisiin tuoda
ndytdspaikalle hinauksessa jopa kymme-
nien kilometrien péistd, jos ndytspaikal-
la ei ole starttimahdollisuutta.

Nykyisen kisityksen mukaan ultrake-
vythinaus on niin vaikeaa, ettei se sovi
koulutukseen eikéd kokemattomille lenti-
jille. Tulevassa trike-hinausohjeessa on
le ja hinauslentijille. Mielestéini hinatta-
valla tulisi olla vahintisin SP4 -lentolupa
ja hinaajalla sama lentotuntim#ird kuin
ultrakevytlennon opettajalta edellytetiin.
Lis&ksi kuammankin tulisi suorittaa riittivi
méird harjoituslentoja tasaisissa olosuh-
teissa ennen termiikkilentoja. Meikéli-
sissi olosuhteissa turvallisimmalta hinaus-
lennon harjoituspaikalta tuntuisi talvinen
jarvenselkd. Olisi reilusti tilaa, hinauksen
voisi keskeyttid koska tahansa ja ilma oli-
si tasaista.

Uskoisin, etti ultrakevythinauksella
olisi tulevaisuutta, jos se saataisiin mars-
tyin ehdoin hyviksyttéviksi hinaustavak-
si. Jotkut ultrakevytlentijit saattaisivat
olla jopa kiinnostuneita vetim#n liitimiz
taivaalle. Olisihan siini motiivia lentimi-
selle tavallisen kentiin kiertimisen sijasta,
jos koneen kiytosti saisi vield kustannuk-
set peittdvdn korvauksen ja bensaa jiisi
vield muihinkin lentoihin. Vaikealtahan
ultrakevythinaus on kokeilujen aikana
tuntunut, mutta harjoitus tekee mestarit.
My6s tavallinen autohinaus tuntui muuta-
mia vuosia sitten vaikealta ja vaaralliselta
mutta nyky#4n se on normaalitapa passti
riippuliitimell4 ilmaan Suomessa.

MANNELIN

lapsi-, muotokuvaukset
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RAYSKALASSA JAETTIIN EVAITA
MATKALENNOLLE

Jouko Antere

Taydellisessd Mietaan Jussin eli ainakin
henkisesti raskaassa vesikelissd kokoontui
tusinan verran riippuliitijii saamaan oppia
ja harjoittelemaan matkalentoa Rédyskélin
IImailuopistolle 16.-17.4. Oppia porukal-
le oli annostelemassa riippuliidon koti-
maiset gurut Tenho Salminen ja Heikki
Laitinen. Toisenlaista nikemysti toi pur-
jelentdja Raimo Nurminen. Osanottaja-
joukko oli enimmékseen SP 3 -tason pilot-
teja. Paria poikkeusta lukuunottamatta
kokeneempien liitdjien puuttuminen ih-
metytti, tuskin viitoslupakirjallakaan vield
kaikkea mahdollista matkalennosta tietd.
Ainahan asioista toisten kanssa keskustel-
lessa uusia ideoita saa vaikka matkalennon
yleisperiaatteet tunteekin.

Vesikelistd johtuen jdivdt matkalento-
haaveet haaveiksi, mutta sitikin enemmaén
pohdittiin riippuliitomatkailun teoreettisia
kysymyksid. Seuraavassa joitakin ha-
janaisia muistiinpanoja viisaiden vinkeis-
t4 ja ohjeista.

Valmistelu luo lennolle pohjan

Valmistelut ennen matkalentoa on syyté
tehdi huolella. S##n kehittymisti kannat-
taa seurata jo kauan ennen aiottua lentoa.
Edellispdivind meteosta on saatava tarkat
sditiedot reitin suunnittelua varten. Heik-
ki ja Tenho painottivat sitd, ettid ilmaan ja
reitilld padseminen juuri oikeaan aikaan
kehittyvédin keliin on jo puoli voittoa.
Siisp4 lentopaikalle tultaessa kaikkien va-
rusteiden on oltava tip top - kunnossa, jo-
kaiseen uuteen viritykseen kuluu aikaa vi-
hinti4n vartti.

- Vaatteita lennolle kannattaa varata
vain sen verran, ettd ylh4alld juuri tarke-
nee. Mikili pilvenpohjissa lennettiessé
on miellyttivin ldmmin, hikoilee itsensd
varmasti voimattomaksi todellisissa tais-
teluissa matalammalla. Alle SO0 metrissi-
hiin se raskainta on lentii, varoitteli Heik-
ki.

Mukaan valjaspussiin on ehdottomasti
muistettava ottaa hakuporukan puhelinnu-
mero, kyni ja paperia laskeutumisraportin
tekemistd varten, puhelin- ja kaljaraha.

- Mukava on olla vaikka desi jotain juo-
tavaa ensi hitdin nestehukan korvaami-
seksi heti laskun jilkeen, opasti Heikki.

Jotta lento hyvéksyttdisiin virallisesti,
on mukana oltava tietenkin kamera, jolla
reitin tunnistuspisteet voi kuvata. Myos
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liidin on kuvattava sek startti- ettd lasku-
paikalla. Varion, korkeusmittarin ja ka-
meran pattereiden on oltava kunnossa,
korkealla kylm#ssi ne saattavat hyytyd,
niinhén kivi kuulemma Nummelinin An-
tille EM-kisoissa. Kun kameran patterit
eivit toimineet kddntopisteella, joutui
Antti limmittelem44n niitd suussaan vart-
titunnin ennen kuin asetti ne taas kameraan
ja sai otetuksi kuvan (patteri putosi vield
takaisin laitettaessa, mutta Antti koppasi
sen kiinni, toim. huom).

Ennen lentoa on reitisti korkeuksineen
ja aikatauluineen anneetava tieto asian-
omaiselle lennonjohdolle.

Termiikkilento tdrkeinta

Miti pienempi liitoluku laitteessa on, sitéd
suuremman osan se joutuu matkalento-
ajastaan viettAmédn termiikissi.

Huippupursikoneet lentivit termiikkié
vain noin viidenneksen lentoajastaan,
mutta riippuliidin joutuu kiertiméin ke-
hii noin kolmeneljdsosaa matkalentoajas-
taan. Riippuliitdjin matkalentosaavutuk-
set ovat siis lihinn4 kiinni pilotin kyvysti
kayttad termiikit hyvikseen.

Hinaukset on aloitettava mahdollisim-
man aikaisin, jotta pdivén kelin kehittymi-
sestd ehtii saada kunnollisen kuvan. Lii-
koja hinauksia on silti syyti valttdd, jottei
takki tyhjene jo ennen reitille pddsyd. Mi-
kili tuuli on kova, on syyti tarkkaan arvi-
oidal6ydetyn noston voimakkuus: paédsee-
ko kunnolla ylos vai ajautuuko vain ken-
tiltd pois. Pienid riskjd on tietysti aina
otettava, muutenhan hommasta ei tule mi-

- Ensimmiinen nosto on kiytettdvi
maksimaalisesti hyvaksi. Jos oletettu hi-
nauskorkeus on 500, mutta tapaat hyvin-
tuntuisen termiikin jo 300 metriss4, ei kan-
nata epardidid, naru irti ja keskittimain!
kehoitti Tenho.

Kuplat irtoavat yleensi 15-30 minuutin
vilein, joten jollei samalla hinauksella
16ydy toista kuplaa, on edessd pelkka
mdienlasku.

Termiikki on hahmoteltava

Kun termiikki sitten on osunut kohdalle,
on sen parhaiten nostavaa sydanti etsitta-
vd jérjestelmillisesti yhteen ja samaan
suuntaan kiertden. Mikili kiertosuuntaa
muuttaa tai lentid muuten poukkoillen, ei
termiikin sijaintia ja muotoa pysty hah-
mottamaan eikd keskustaa 16ydy. Kun

nostoon ajaa, on lennettivd niin kauan
suoraan kuin variometrin neula nousee, ja
vasta nousun loputtua lihdettiva kaarta-
maan. Mikili kohta joutuu laskevaan, on
kddntynyt silti liian aikaisin tai viardin
suuntaan ajaen ulos kuplasta. Seuraavalla
kierroksella kannattaa lent4i hieman kau-
emmaksi ja ennemmén siihen suuntaan,
missi aavistaa keskustan olevan. Keskitys
on onnistunut silloin, kun variometrin neu-
la pysyy koko kierroksen ajan vakaana, ja
nousu on tasaista, eiké liidin turhia tempoi-
le.

Kunnon laskevaan jouduttaessa ei ih-
meemmin kannata venkuroida, turhat oh-
jausliikkeet vain lisdévét vajoamista; koh-
ta laskevasta joutuu ulos kuitenkin.

Yliosa eri tuntuinen kuin kup-
lan alaosa

Lento tuntuu erilaiselta termiikin yldosaan
tai alaosaan jouduttaessa. Koska kuplan
yldosasta ilma virtaa sivulle kohti laske-
vaa, pyrkii liidin oikenemaan kaarrosta ja
kampeamaan ulos koko nostosta. Meno
on samalla aika toyssyistd, kuin mukulaki-
villd ajelisi Nurmisen Raimon ilmaisua
kdyttden. Siind tapauksessa on vékisin pi-
dettévi liidin kuplan pé#lld kaartamassa,
kohta kupla kuitenkin nousee leijaan néh-
den korkeammalle, jolloin pdisee sisille
kuplaan. Sielld on jélleen helpompi kes-
kittia.

Mikili ajaa kuplan alaosaan, on tunne
taas pdinvastainen. Kuplan alaosaan
imeytyva ilma virtaa kohti syddmen no-
peasti nousevaa osaa. Tama virtaus pyrkii
kallistamaan leijaa entistd jyrkemp#in
kaartoon. Nyt on pidettivi kieli keskelld
suuta, virheisiin ei ole varaa, muuten kup-
la livahtaa saavuttamattomiin. Hyvin nos-
tava sydan on 16ydettiva pian ja padstiva
sen mukana kunnollisesti siséfin kuplaan.

Tuulen suunnan perusteella voi paitel-
14 erditd tdrkeitd asioita kuplan muodosta
ja kayttdytymisestd. Ylhaaltda katsoen
etenkin tuulisessa kelissi kupla on soikea,
jolloin sydidn on vastatuulenpuoleisessa
padssd. Tuulen alapuolella on silloin "las-
kevarotko", eli sydén 16ytyy kaartamalla
vastatuulen puolelle. Tuulen yldpuolelta
kuplan keskustaa ldhestyttiessd lento tun-
tuu usein ensin hitaasti laskevalta, sydin-
t4 lahestyttdessd alkaa hiljalleen kantaa ja
sitten véhitellen nostaa ennen keskustan
16ytymista.

—
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Nostolihteet loytyviit jirked kdyt-
tamdlld

Yleinen tunnettu nyrkkisddntd lienee se,
etti lennettiiessd matalammalla kuin puo-
lessa vilissé pilvikorkeudesta, on nostoja
etsittfivii maastokohtia tarkkailemalla; jos
matkaa pilviin on vihemmén kuin maa-
han, tarkkaillaan lihinni pilvid. Raimo
Nurminen on tunnettu kuivatermiikissé
menestyvé kilpapurjelentiji, eli hdn jos
kukaan osaa neuvoa pilvettdmén kelin
nostolidhteiden 16ytimistd maastoa tark-
kaillen.

Keviittalvella, jolloin maa on valkea,
16ytyvit nostot parhaiten ménnikoisti,
vaikeammin kuusikoista. Lehtimetsisti ei
lentijille ole iloa. Lumen sulaessa pelloil-
ta alkaa lihtes nostoja, mutta vain, mikali
ne ovat kuivia. Mirki pelto ei anna mi-
td4n, Nurminen opasti.

Kun ilma ldmpi#4, se ei valttimatts ir-
toa ylospdin nousevaksi kuplaksi aivan it-
sestddn. Se tarvitsee jonkinlaisen potkun,
sysiyksen irroittautua maasta. Kunilmas-
takatselee maanpinnan eri kohtia, voi pai-
telli helpoimmin ldmpidvid kohtia sekd
16yt44 niitd rajakohtia, jotka voivat pakot-
taa ilman ldhtem&4n yl6spéin.

-Ilma vaatii suojaisan kohdan 1imme-
tikseen kunnolla. Tuulensuojainen aurin-
koinen ja kuiva metsén tai méen katve toi-
mii usein hyvin. Saattaa olla my®s niin, et-
td vihan matkan p#issé tuulen alapuolella
oleva metsin reuna tai méen nyppylé pa-
kottaa myotituuleen mattomaisena limpi-
ménid kerroksena valuvan ilmamassan
nousemaan irti maasta, kertoi Nurminen.

Keviilld jarvien ollessa vield jadssd
mutta peltojen jo ollessa sulia ja kuivia,
nousee tuulen ylidpuolella sopivasti 1dm-
mennyt ilma yl6s kylmén jérven ja ldampi-
min pellon rajakohdasta, mikli tuuli pu-
haltaa pellolta jirvelle pdin. Néin tapah-
tuu varsinkin silloin, kun ldmpidva kohta
on jiarveen rajoittuvalla niemelld, eikd
lampidvalla ilmalla ole muuta mahdollista
kulkusuuntaa kuin valua kylmalle jarvelle
ja lahted kohoamaan saman tien ylospéin.

Vastaavasti jarven takana tuulen ala-
puolella on suuri 3-5 kilometridkin pitkd ja
laaja kylm# pussi, josta on turha nostoja
odotella, vaikka silmdméirdisesti maasto
hyvilti ndyttéisikin.

Kesilld vesien sulaessa tilanne on sa-
mantyyppinen, mutta jirventaustan kylméa
pussi ei ole aivan yhti suuri. Jarvi on kui-
tenkin kesilldkin yleensd muuta seutua
viilesmpi, jolloin nostot 16ytyvit tuulen
yldpuolisilta alueilta nousten jirven yla-
puolelle ja ajautuen my®étituuleen.

Jarven pidille ei kuitenkaan kannata
lihted seikkailemaan "varman" noston-
16ytdmisen toivossa, ellei varmasti pafse
takaisin rannalle ellei nostoa 16yddkédan.
Hyvin noston ldheisyydesti voi 10ytdd las-
keviakin. Jirveen ei ole kiva laskeutua,
Tenho varoitteli.

Termiikki ei lahde lihteensd kes-
keltd

Pellon ja metsén rajakohta toimii yleensé
nostoldhteenid kesidkuun alkupuolelle

saakka, jolloin pellot alkavat vihertyi.
Silloin ne eivit endd kehitd termiikkid.
Nyt on aika etsii nostoldhteet hakkuu-
aukeilta ja muualta metsistd, neuvoi Rai-
mo Nurminen.

Kesiaikana pilvikelilld kannattaa koet-
taa pilvien varjojen rajakohdista, nekin
voivat toimia aurinkoisen alueen ldmmin-
t4 ilmaa ylospéin pakottavina rajapintoina.
Toinen mahdollinen noston irroittavaraja-
pinta on Iimpiman ménnik6n vaihtuminen
viileimmiksi koivikoksi sekd suon reu- -
nalla oleva miennyppyl4, etenkin jos se on
kallioinen ja siis hyvin ldmpidvd. Suosta
lampidvi ilma saa myos kosteutta, joka il-
maa keventiivini edesauttaa kuplan ldhte-
misti kohoamaan maan pinnasta kohti pil-
vid.

Yleinen virhekésitys on, etti termiikki
lidhtee varmaksi katsotun termiikkildhteen,
esimerkiksi hakkuuaukeaman keskelti.
Sieltéd se ei lihde koskaan, ellei aukean
keskell4 ole jotakin erityistd syytd pakot-
tamassa ilmaa ylospdin. Téllaisena voi
toimia esimerkiksi miki tai kallio. Yleen-
si aina nosto lihtee tuulen alapuoleisesta
reunakohdasta, ja 1dhtee kulkemaan nosto-
ldhteestdi myotituulen suuntaan, teroitti
Raimo Nurminen.

Vastatuuleen lennettiessd ei yleensd
kannata ji4dd heikkoon nostoon pyori-
méin, tulos on usein se, etti ajautuu enem-
mén taaksepidin kuin pédidsee puskemaan
eteenpdin nostosta saadun korkeuden
avulla. Jos on kova vastatuuli, kannattaa
nostokohtaan ajaessa lihinni vain hidas-
taa ja kdyttid nostoalue siten mahdollisim-
man tarkkaan hyviksi. Muutaman S-kaar-
roksen voi tehdd, mutta tiysi kierros vie
enemmin taaksepdin, eikd matka taitu.
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MM-88 Australia 22.1-13.2.1988

Punainen ryhmd

sij. rimi
1. John Pendry

tehtdava km
paras km
maaliin pddsseita
Paras nopeus km/h

GB

Alkuerdt:

kansall.

Magic 4 FR
Moyes GTR 162
Moyes GTR 162
Magic

HE 2

Moyes GTR 162

HP 2
Tecma Colt

2. Rick Duncan AUS
3. Mark Newland AUS
4. Jess Flynn GB
5. Bruce Case usa
39. Ville Knuutila SF

tehtdava km

paras km

maaliin paddsseita

Paras nopeus km/h

Valkoinen ryhmd

SHEjISE nami kansall.
1. Ted Bouse USA
2. Richard Walbec F

Bullet Super C
Moyes GTR 162
Moyes GTR 162

Magic 166
Magic 155
Moyes GTR 162
Steinbach
Albatross
Bullet Clé6

GVR

Magic 155 FR

HE 2

Hermes

Foil 160

HP 2

Magic 155 FR
Magic 155 FR
Magic 155 FR

3. Detlev Ziege D
4. Steve Moeys AUS
5. Russell Duncan AUS
tehtdva km
paras km
maaliin pdasseita
Paras nopeus km/h
Sininen ryhmd
Bike - nimi kansall.
1. Randy Haney CDN
2. Piero Galleand I
3. Drew Cooper AUS
4. Herbert Kuehr A
5. Pepe Lopes BR
24. Heikki Laitinen SF
36. Jari Nieminen SF
tehtdava km
paras km
maaliin padsseitd
Paras nopeus km/h
Vihred ryhma
s1j. nimi kansall.
1. Larry Tudor USA
2. Gerard Thevenot F
3. Carl Braden AUS
4. Martin Jursa A
5. Michel Carnet GB
25. Antti Nummelin SF
38. Vesa Laitinen SE

SRSV

(jokaisessa ryhmissi 45 lentijas)

paiva

1 2 3 4
1000 1000 858

975 876 828

993 994817 58
665 950 866
9795876823
347017931 8

99. 107 86 106
Qo= 07 86 62
5 10 1 0

27 51928000 53
paiva
1 2 3 4
1 00 0E=0R AR 7 IRINEE 172
840 548 833 498
5698 BIi6 ER62 158 562
547 1000 725 498
8~ 96675864 =586
86 126 119 100
86 126 116 40
10 12 0 0
2753528 53
paiva
f 2 3 4
980 874 898 198
766 793 898 246
918 874 8008 265
762 815 869 283
75681 8628198
465 71 87 = 095235
3145353 598 79
84 86Nl Sa 109
84 86 =113 40
19 23 il 0
3020829515234
paiva
iL 2 3 4
1000 1000 " 959925
855932 9721000
932 254 = 985 004
SIOE O BONE 9598510 5
8i6 928 08 000295
294 = 514" 509 =123
143 467 . 498 227
BOE] LOF 86
89 Nl los =114 86

22 14 9 9
S0 126065209 048 I35

5
789
822
873
836
900
310
113

899
7178
762
781
900
JLaly

96

IEIEL

858
897
758
780
806
658
108

91

6
949
1000
670
960
703
455
111
Gkatik

30.5

1000
933
920
944
1159
106
106

2592

910
75
787
1000
824
458
458
107
107

8221

854
572
1000
854
338
547
286
114
114

28.6

9
988
970
964
933
865
453
107

107

31550

683
751
827
683
678
105

91

781
767
1000

784
632

96

285

868
870
896
888
868
696
35
101

0

8
874
900
893
899
861
585
116
155

310
905
1000
864
931
105
105

24.0

836
869
1000
832
832
485
286
107
107
11
26.6

yht
6458
6371
6322
6109
6007
2647

779
31

yht
6122
6068
6077
6042
5961
862
767
41

yht
6241
5890
5872
5786
5740
4502
2719
824
7151
78

yht
7342
6928
6868
6716
6601
4037
2904

837

806
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r

oy

Loppukilpailu

sij.o nimi kansall. aik 1 2 3 4 5 6 ) yht
J_ SR ickiDuncan AUS Moyes GTR 162 2960 728 836 870 901 981 1000 980 9256
2. Bruce Case USA HP 2 2790 856 831 853 1000622 905652 8595
3. Steve Moyes AUS Moyes GTR 162 2961 688 893 778 816 976 862 617 8591
4. Ted Boyse USA HP 2 30005 710" 790= 745" 984 653" 907 615 8404
5. Bruce Goldsmith GB Magic 2759 818 900" 689 832 974 780 651 8403
6. Larry Tudor USA HP 2 3000 683 826 825 884 666 881 615 8380
7. Mark Newland AUS Moyes GTR 162 2937 663 534 860 830 666 828 985 8303
8. Detlev Ziege D Bulllet supex '€ 2978 /33 8318 8GR 5471660 750" 935 8296
9. John Pendry GB Magic 4 FR 3000 744 900 864 444 974 330 954 8210
10. Herbert Kuehr A Steinbach SP V 2781 698 846 853 504 459 850 958 7949
11. Mats Karlsson S Magic 4 2846 T6h6i® 646 84/~ 880 650" 67 T650 7942
74. Heikki Laitinen SF Bullet C 16 2164
116. Antti Nummelin SF Magic 155 FR 1650
142. Jari Nieminen SE Magiec 155 ER 1307
147. vVille Knuutila SF Moyes GTR 162 1230
152. Vesa Laitinen SE Magic 155 FR 1187
179. Gil Young Park 'K Moyes GTR
tehtivad km 87 86 109 96 124 113 104 719
paras km 60 49 88 916 =124 i3 104 634
maaliin pddsseita 0 0 0 13 6 28 7 54
Paras nopeus km/h 227 236285232159
Juokkuetulokset:
miehia paras
maa lyhenne pisteet loppuk. sij.
1. Australia AUS 34085 0 i
2. Yhdysvallat USA 33020 6 25 -
3. Iseo-Britania GB 31665 4 5
4. Brasilia BR 28661 5 197 -
5. Japani J 28009 4 2l
6. Italia I 26546 4 208
7. Ranska F 24935 4 34. I DON
8. Lansi-Saksa D 24463 3 8.
9. Itavalta A 20457 2 1505
10. Sveitsi cH 18165 2 30. MIN
117 Neuvostol iitto=wR 16403 2 43. *
12. Tshekkoslovakia CS 15244 2 28.
13. Ruotsi 5 14272 i TEiL S
14. Kanada CDN 185 2 i 125
15. Israel IL 12263 3l 337
17. Norja N 7981 0 65T
20. Suomi SF 6351 0 74
30. Tanska DK 1390 0 1395
31.  Portugal P 907 0 170,
Puhelin (916)28 550 Esko Aaltosen katu 2, 30100 Forssa
[e]
Are Cup 8.5-14.5
[ ®
paiva s17.
il 2 8 4 5 6 yht MM-88
1. Frederik Fex 2,68 5360520/ 2316 2 102 224 63
2. Anders Andersson 26 40 36 62 28 28 220 132
3. Hakan Sundin 38 Ap 54 60 224 218 98
4. Peter Wicander 26 36 -38 54 36 28 216 =
5. Folke Wikberg 26 4036 S5 A5 D4 34 214 -
6. Tenho Salminen 2686500450 =BG 36 210 -
25. Allan Flink 8 8 =
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(X ]
{ J @ e @ o0 ®
Aitienpaivakisat 7-8.5
®
Vesivehmaa
paiva 1.5 8.5
tehtdvad km 3165108360 pisteet

sdg. nimi kerho km km a5 8.5 yht
1. Heikki Laitinen Ultra Team 8.4 Tl 287 175 462
2. Vesa Lappalainen Pitkavuoren riippuliitajat 10.3 437 0. 437
3. Heikki Koivukoski Padasjoen lentokerho 8.6 2ol 295 0295
4. Antti Nummelin Pitkdvuoren riippuliitajat 6.5 6.3 129 108 =237
5. Petri Visa Turun Seudun Riippuliitdjat S50 4.8 4 0 4
Ville Knuutila Turun Seudun Riippuliitdjat 0 0 0
Veikko Suonio Ultra Team 0 0 0
Risto Pykala Ultra Team 250 4.8 0 0 0
Reijo Koponen Kuopion Riippuliitajat 0 0 0
Raimo Ollikainen Kuopion Riippuliitajat 0 0 0
Mikko Kiviranta Poteli 0 0 0
Matti Heino Helsingin Riippuliit&djat 0 0 0
Kimmo Tuomisto Turun Seudun Riippuliitajat 0 0 0
Kenneth Konoi Hjortlandets birdmen 0 0 0
Kari Liimatainen Pitkavuoren riippuliitajat 0 0 0
Jari Nieminen Pitkdavuoren riippuliitajat 0 0 0
Ismo Hed Helsingin Riippuliitajat 0 0 0
Heikki Raisdnen Kuopion Riippuliitdjat 0 0 0
Heikki Pimia Valkeakosken Riippuliitoseura 0 0 0
Hakan Salo Pietarsaaren Lentokerho 2.4 0 0 0
Eero Viitala Ultra Team 0 0 0
Ari Kauppinen Pitkdvuoren riippuliitajat 2.4 0 0 0

®
SM-88 Vesivehmaa 30.5-5.6
paiva S ET - SlsE 3.6 4.6 546
tehtdva km 36.4 26.2 43.6 20.9  27.1 Yhteispisteet eri paivilta

sij. nro nimi matka matka matka aika matka metka aika 30.5 31,5 3.6 4.6 5.6 yht.
1. 203 Tenho Salminen 431 0RO S4B 6034 GRBRI8 S 25 N0 0n 55310 B 9025 1885 32964
2. 252 Antti Nummelin 1950 6. 123 452 20 0is 086 289 S 51 R0 e 839
3. 248 Heikki Laitinen 20.8 J=0-e15. 7 550 0.0 Tisie) =l al) 0 0 1190
4. 245 Vesa Lappalainen 17.4 0.0 75515 OrROEREaS2 505 0 51 035021 006
5. 288 Kenneth Konoi. 15=2 0.0 7.3 452 1320 492 0 44 DES243 779
6. 202 Ville Knuutila 1953 0.0 0.0 0.0 6.4 687 0 0 0 41 728
7. 232 Hakan Salo 5.5 0.0 953 0.0 24.8 24 0 44 0. 582 650
8. 255 Risto Pykdla 15,1 .0 0.0 4.2 855 516 0 0 0f =105 620
9. 243 Matti Heino 14.5 5:3 776 0.0 0.0 455 34 5l 0 0 541
{0209 Kar i~Soila 9.2 0.0 0.0 020145 202 0 0 G281 484
11. 249 vVeikko Suonio 0.0 0.0 0.0 05022153 0 0 0 g 479 479
12. 247 Reijo Koponen 14.5 0.0 0.0 0.0 0.0 455 0 0 0 0 455
13. 173 Raimo Ollikainen 13.0 0.0 0.0 0.0 0.0 386 0 0 0 0 386
14. 096 Mikko Kiviranta 10E2 0.0 0.0 0.0 9.0 248 0 0 0l —ilLE) 368
15. 131 Kari Liimatainen 582 0.0 0.0 76 050 7 0 g 338 0 345
16. 242 Heikki Koivukoski 5.5 7.0 0.0 0.0 4.3 225229 0 0 0 251
17. 143 Keijo Piitulainen 7.2 5.3 0.0 00 0.0 104 34 0 0 0 138
18. 230 Pekka Koivukoski 5555 0.0 0.0 0.0 4.4 22 0 0 0 0 22
165 Eero Viitala 050 0.0 020 00 0.0 0 0 0 0 0 0

244 Petri Visa 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0 0 0 0 0
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® ] ®
Tikkakoski-ranking 22-24.7
e
paiva 230 24l
tehtdva km 36 2 il sd pistect

nimi kerho km km 23 2457 yht
1. 245 Vesa Lappalainen Pitkivuoren riippuliitdjat 19.6 43.6 584 885 1469
2. 260 Ari Kauppinen Pitkavuoren riippuliitajat 00" 31E8 0 615 615
3. 247 Reijo Koponen Kuopion Riippuliitajat G0 BR210 57 0 555 555
4. 288 Kenneth Konoi Hjortlandets birdmen OIS0 =2 16 0 518 518
5. 205 Kimmo Tuomisto Turun Seudun Riippuliitajat 0.0 12.2 0 165 165
6. 252 Antti Nummelin Pitkavuoren riippuliitajat 0.0 11.8 0 156 156
6. 242 Heikki Koivukoski Padasjoen lentokerho oFsol = 0 156 156
6. 203 Tenho Salminen Ultra Team ({0 AL e 0 156 156
6. 209 Kari Sola Turun Seudun Riippuliitijat 0.0 11.8 0 156 156
10. 232 Hakan Salo Pietarsaaren Lentokerho 0E 08 = 1EE0 0 115 LiLSS
202 Ville Knuutila Light Wings 020 4.8 0 0 0
248 Heikki Laitinen Ultra Team 0.0 4.8 0 0 0
173 Raimo Ollikainen Kuopion Riippuliitdjit 0.0 4.6 0 0 0
231 Ari Salo Helsingin Riippuliitajat 0.0 0.0 0 0 0
261 Jari Nieminen Pitkavuoren riippuliitdjat (18 0.0 0 0 0
126 Kari Volanen Pallasliitajat 0.0 0.0 0 0 0
243 Matti Heino Helsingin Riippuliitajat 0.0 (b5 (0) 0 0 0

[ ) @
Ranking-pisteet
Epiviralliset, EM-88 ei tarkistettu, matkalento puuttuu
Vuosi 1986 1987 1988 YhE.
Kilpailu MLK MLV Vesi SM-87 PM-87 Tikka MLV MM-88 Vesi Are SM-88 EM-88 Tikka

Sij.Nimi km 22 “kms 225545 Sidlc 51l Sk kme 1530 SIS0 Sig. - Si228si e Sl 205 g,
1. Tenho Salminen 22: 22 1 44 60 150 153892 6 e 0E 34T SE6n D49 70
2. Vesa Lappalainen 15 15 45325 5 i) 2 40 4 40 1 44 206
3. Heikki Laitinen 203 225020 208 = 386 El 2S00 TNAES e 3 45 13k 199
4. Kenneth Konoi BRGNS S 1 44 G352 1643 9EENis 8
5. Vesa Laitinen 28NN SR NESS IR 5508 118
6. Antti Nummelin 1010 4 32 2550 6 24 116
7. Heikki Koivukoski et 2. O a0 8= 36 16 6 24 80
8. Ville Knuutila 4 40 6 30 11 70
9. Jari Nieminen 3 45 6 24 il 69
10. Risto Pykala 5E=28=28-00 8 20 68
11. Eero Viitala 8--8 2 40 19 48
12. Ari Kauppinen 2 40 40
13. Heikki Raisanen GRS 6 R0 34 4 40
14. Raimo Ollikainen 3 36 il 36
15. Reijo Koponen 12 336 36
16. Kari Sola 10 10 6 24 34
17. Hakan Salo 2564w 0 S0 =8 33
18. Pekka Rotko 4 32 <
19. Petri Visa 5 28 20 28
20. Kari Liimatainen 7525 15 25
21. Tapani H&nninen 6 24 24
22. Keijo Mydhanen 25210 B0 2
23. Matti Heino 981’5 B 15
24. Mikko Kiviranta 14 0
25. Veikko Suonio i 0
26. Keijo Piitulainen 17 0
27. Pekka Koivukoski 18 0
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LII'TIMEN TARKASTUS

Liidin on tarkastettava aina ennen
lentotoiminnan alkamista, huonon
laskun jilkeen sekd vield illalla pa-
kettiin laitettaessa.

Liitimen kasaus

Liidin tarkastetaan osaksi jo kasausvai-
heessa.

Opettele kasaamaan liidin aina samalla
tavalla. Kun kaikki vaiheet tehdédin sa-
massa jirjestyksessd, on unohtamisen
mahdollisuus pienempi. Al lihde haa-
huilemaan ympari kentti4 kesken kasauk-
sen! Vuoristossa, tai meilldkin kovana ke-
lipdivini, saattavat liitimet lennelld ympé-
riins# hiekkapyorteiden mukana. Viisas
kantaakin kaikki tarpeelliset tavarat liiti-
men luo ja laittaa valmiiksi ennen liitimen
kasauksen aloittamista.

Kolmiota kasattaessa varmistutaan, et-
tei yksik#4n vaijeri kulje kolmion sisélti,
tAllin vaijerit tulevat todennékdisesti oi-
kein. Quickpinnit ovat vaarallisia, var-
mistu niiden kunnosta ja toiminnasta.

Siipi- ja poikkiputket on helpointa vil-
kaista purjeen ollessa 16ysilld. P43 siséén
kéliputken kohdalla olevan vetoketjun tai
rddppdnauhan kohdalta. Samalla kélitas-
kuttomista liitimisti katsotaan koliputken
etuosa ja kaikista liitimistd nokkalevy se-
ki poikkiputkien liitossaranat.

Kolitaskuttomissa liitimissd poikkiput-
ken sarana naarmuttaa usein koliputkea!
Oletko koskaan vilkaissut koliputken yla-
pintaa? Koliputken suoruuskin nihdéin
parhaiten ennen kiristysti, koska erityises-
ti kolitakuttomissa liitimissd Firebirdin
New Wavea lukkunottamatta koliputki
tuodaan ulos purjeen alta ja tim# onnistuu
vain kiristimélld koliputki hieman alas-
pdin kaarevaksi.

Latat ty6nnetiin sisdzin purjeen ollessa
riittéivin 16ysilli ja ilman voimaa. Kun lii-
din kiristetidn varmistu, ettei kiristimi-
seen tarvita ylim#rdistd voimaa. Liika
voimantarve saattaa olla merkkind mut-
kalla olevasta vaijerista. Erityisesti siipi-
putkiin ja koliputkeen menevit peltilaput
saattavat pyordhtii ympéri ja vaijeria ve-
dettiessd nyrjahtidd mutkalle tai jopa kat-
keta (tosin sama asia, lentimittd jaa kui-
tenkin).

Kun liidin on valmiiksi kasattu ja kul-
jetusvauriot putkista seki purjeesta tarkis-
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tettu jo kasauksen aikana, jadkin jiljelle
vain vaijereiden kunnon tarkistus.

Vai ja4k6! Myos kasauksen oikeelli-
suus on tarkistettava! Eri liitimissd on
omia yksilollisid vikamahdollisuuksia,
jotka usein on lueteltu jopa kisikirjassa.
Olethan lukenut liitimen kisikirjan! Tyy-
pillisis vikoja on esimerkiksi:

- syoksynoikaisuvaijerit kiertdvét maston

» syoksynoikaisuvaijerit kiertdvit jonkun
latanp#én

« syOksynoikaisuvaijerit ovat kokonaan
kiinnittimatti

» vaijereiden kiinnitys jai valeesee

e purje jii siipiputken ja poikkiputken lii-
toksen viliin :

Tarkistusten jdlkeen kiinnitetddin

valjaat liitimeen ja ne poistetaan lii-
timestd vasta kun liidin jéilleen pure-
taan.

Vuoristossa joku ehki suosittelee etté
valjaat kiinnitetiin vasta lihtohetkelld,
mutta valjaiden puutteen huomaa helpom-
min kuin kiinnittimétti jiineen koukun.
Tarkista kuitenkin jalkalenkit!

Huono lasku

Missi liitimeen voi tulla vikoja? Ilmassa
vaurioita tulee vain taitolennossa ja sehédn
on meilld kielletty. Jéljelle ja4 vain huono
maakdsittely ja epdonnistuneet laskut (tai
lihdot). Kuljetusvauriot tarkastetaan jo
kasausvaiheessa. Jokaisen epédonnistu-
neen laskun jilkeen liidin tarkastetaan uu-
delleen.

Ottiko siipi laskussa maahan, puuhun
tai kiveen? Puuhun tai puskaan osumisen
jilkeen on aina syyti ry6mid siiven sisééin
ja kédelld kokeilla siipiputken pinta. Ul-
koapiin kopeloimalla on lommoja tai pai-
naumia mahdoton havaita. Ei ole helppo
unohtaa - 85 SM:iss# kasausvaihecssa kat-
kennutta siiped. Ja lentdjan mielesti

maastolaskussa ei ollut mité4in erityisen
ihmeellisti kosketusta.

Siipi- tai poikkiputki voi myds taipua.
T#4mai ei ndy siiven ollessa kire#lld. Kiris-
tys pois ja putkien pitiisi olla suoria. Epé-
varmoissa tapauksissa putki piti irroittaa.
Arkoja paikkoja ovat holkitusten loppu-
miskohdat ja putkien liitokset.

Kaaduitko laskussa liitimen paille.
Koliputki taipuu 14hes aina kun sen pélle
pudotaan. Jopa heikko nojaaminen taivut-
taakoliputken. Entd kolmioputket? Myos
speedbar on arka viAintymaén.

Liitimen
purkaminen

Osa seuraavan kerran tarkistusta tehdén
purkuvaiheessa. Kaikki irto-osat jonnekin
kiinni. Pahimmat ovat latat. Suorat latat
voidaan ki#rid purjeen siséédn. Tied4thdn
montako lattaa liitimessisi on. Laske aina
latat ennen pussiin laittamista. Kevittal-
vella jadlld on myohdistd muistella, ettd
sinnehin se kirkilatta jdi kentille syksylla
viimeisen kerran lennettdessi. Tai seuraa-
vana piivini kelin paukkuessa miettid, et-
t4 jaikohin jotakin edellisen pdivén maas-
tolaskupeltoon 100 km ajomatkan p4ghén.

Useimmissa liitimiss# ei kuljetuspussin
mukana olevat suojat riité estéimééin pur-
jeen ja erindisten pulttien hankaamista toi-
siinsa. Suojaa tillaiset paikat ylima#riisil-
14 kankaanpaloilla.

Mirki liidin kannattaa pyrkid kuivatta-
maan mahdollisimman pian, kyseessidhén
voi olla viimeinen lento ennen 2 kuukau-
den taukoa.

Huolellisuutta!

Liitteens on jokaisen koululiitimen lento-
ohjekirjan takana oleva tarkistuslista.
Olethan nihnyt! Kopioi talteen ja opette-
le
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SIIPI

Putket suoria ja lommottomia.
Vaijerit ja vaijerinpéét ehjid ja oikein.
Purjeen kiinnitykset oikein ja ehjit
erityisesti siiven kérjissi ja koliputken
perassa.

Ei reikii eikd repedmid purjeessa.
Latat oikein, muodossaan ja ehjit.

Kaikki pultit ja mutterit ehjii ja kiinni
(nylocit).

Kaikki pikakiinnitykset kunnossa ja
kiinni (quickpinnit ja sokat).

Ripustuslenkki ja varalenkki kunnossa.

Latat oikeilla paikoillaan ja kiinnitykset
kunnossa.

Syoksynoikaisimet kunnossa ja
paikoillaan.

Poikkiputkien nivelet kunnossa ja ehjat.

Poikkiputkien kiristys paikallaan ja
varmistettu.

Muuta liidinkohtaista .....

10.

EE

12.

127

MOOTTORIOSA
(TRIKE)

Ylédnivelen liitos siipeen, kunto,
varmistukset, varmistuslenkki.

Istuimen lukitus paikallaan varmistettu.

Keulavaijerin tai -putken asennus ja
varmistukset.

Runkoputket ja tukivaijerit.

Moottoripukki ja kumityynyt,
pakoputki.

Potkurin kunto ja kiinnitys.

Hihnapyorén asennus, vilykset, hihnan
kunto ja oikea kireys.

Kaasu ja rikastinvipujen toiminta,
sytytyskatkaisimen asento.

Polttoaineen méérd, polttoainehanan
asento.

Turvavy6t kunnossa ja kiinnitettynd
ennen kdynnistysté ja rullausta.

Potkurin ympéristd vapaana ennen
kédynnistysti.

Moottorin limmettyid tehojen kokeilu
ennen lentoonldhtod.

Muut tarkastuskohteet ......
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Veli-seti kertoo ja piirtdd tyhmid 5:

Kaksi K%
tahtia jaL‘/
taivaalle

Lasnimme pinnanmuodostus ei juuri suo-
si vapaata lentoa ilman hinausta. Nyky-
4anhédn tehdiddn ndkdjadn mitd vaan, mut-
ta kesilld -80 oli vield, niin, aika kultaa
muistot, toista oli. Min#k#in en vield ol-
Iut naimisissa.

Leijarintamalle kuului tuhkautumatto-
man 6ljyn katkua. Valmetin mainiot pojat
Jyskissi tekivit muun ty6ston ohessa ter-
hakoita 160 cc 10 hp teollisuusmoottorei-
ta. Tokko meni montakaan kuukautta ti-
mén tultua Antin ja Tenhon tietoon, kun jo
veijarit virittelivit Skailainiin kardaania
(ties kuinka monesta kohtaa laakeroitu!) ja
moottoria elastisin kiinnikkein kolmion
yla- etupuolelle.

Jamijérvelld jarjestettiin heindkuun lo-
pulla experimental- koneiden kokoontu-
misajo, ja sai sinne tehdaskoneillakin tul-
la. Aika lyhyelld aikataululla poikkelit
pédttivét, tosta vaan kisi potasta ja lennih-
t44 moottorileijalla Jimijarvelle Jims#sti,
konstikos tuo.

Oli se silloin. Skailine oli ilman traik-
kia, ja potkurin avittamana piti juosta vi-
hén kovaa ja mieluummin vastatuuleen,
jotta alkoi kantaa.

Nummelinien pihan 14helti oli heini-
pellolta keritty harkit (=seipéit) pois, ja
siitip4 treenejd. Aika ajoin kilahti moot-
torin ja voimansiirtoakselin vilinen haka-
liitos auki hitseistd, ja syyksi katsottiin

yleensd ylenmédrdiset vérindt. Seurasi
laakereiden kohdittelua resonoimatto-
maan olotilaan pyrittdessi.

Viimein tuntui siltd, ettd romppeet kes-
tédisivit. Yhdeksin kieppeissi illalla alkoi
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ensimmiinen etappi kohti Hallin kentti4
Herikulmalta. Tuon lyhyen matkan laite
kesti hyvin, ja eikun teryleenit kohti Juu-

pajokea. Huoltoautoa, lymattomén luo-
tettavaa kuusvitosta kuplaa, luotsasi alle-
kirjoittanut nuorena tuulispaana.

Tankkausvilit rajoittivat matkanteon n.
30-40 km etappeihin. Autolla ei tahtonut
kestdd perissd, tiestd kulkee paremmin
pohjoiseen kuin l4inteen.

Oli jo melko himirid kun saavuimme
sovittuun peltoaukkoon Juupajoen kirkon
ldhettyvilld. Suunnistus ilmassa kiivi ran-
teeseen teipatun GT-kartan mukaan, jalas-
keutumisseudut oli etukiteen sovittu.

Pelto ei ollut ha4ppoinen kooltaan, li-
séksi lievdsti sanoen sivukalteva. To-
tesimme kuitenkin, ettd kylld Antti sithen
mahtuu. Majakoiksi kaasusytyttimet, ja
leijailija finaaliin. Alas paistikseen piti
lentdjin sammuttaa tuo Valmetin 6ljyn-
poltin. Koneen pysiyttimisesti aiheutui
kesdy0ssd kantava kilahdus, kun kanki ja
potkuri kulkivat puoli kierrosta eri suun-
tiin.

Saatiin Antti alas, ja lupa teltan kera y6-
pymiseen. Tunnelma oli varsin hilped,
kulkihan kaikki kuin videolla vaan. Juuri
oli narautettu vihin yémyssypullon kork-
kiakun....

Sinivalkoinen Saab 99 sisilldsn kaksi
rauhallista suikkapéitd kurvaikse majoi-
tustilustemme liittym#sts teltan eteen.
Vehiklestii nousi todella, ja toisella ehki
k#si 1dhempini revolverin napitusta kuin
toisella, kaksi liikkkuvan poliisin toimihen-
kiloa.

- T44114 on kuulema pudonnut lentoko-
ne peltoon.

- Vai silleen on soiteltu (ja ei ollut vii-
meinen kerta kun Anttia poliisit pellosta
noukkivat, toim. huom.). Alas tuli, muttei
pudonnut. Than tahallaan tihin tultiin,
kun ei olis pitemmdille néhnyt, ja alkoi fue-
li my6s olla melko vihissi, vastailimme
melko "pyrjdhtineini" asioiden saamasta
uudesta ké#nteestid. - Tuolla se lennin on
pellon reunassa, niytheti4n.

Toinen poliisesta otti autosta voimak-
kaan patterikiyttSisen kiisivalaisimen, jol-
la sitten saattoi ilmoille sellaista séteilyn
aallonpituutta, ettd moottoriskailaini kivi
silmin hahmoteltavaksi.

- Jaa, tuota. Tuo ei kylld meitin mieles-
td ole miké4n lentokone. Etti kylld timéi
asia nyt saa meitin puolesta till4 kertaa ol-
la, joskin on tiisti raportoitava ylemmiksi
(ja pianhan tulivatkin lentimet rekisteriin
pantavaksi).

Olimme iloisia poliisiupseerin asialli-
suudesta, ja asiallisia kai olimme itsekin,
pikemmin kuin ponuntekijin nikoisid.
Kun selvitimme reittimme ja matkan mo-
tiivit, saimme jatkaa. Kone oli niin uutta
tyyppid, ettei sille ollut s#4innoksid. Mut-
ta tosiaan tulossa oli.

Asian paille viyryset, ja aamulla var-
hain eteenpdin....

Jatkuu seuraavassa numerossa.




LENTOPAIKKAILMOITUS

Lentopaikan nimi

Ajo-ohje lentopaikalle ja puh

Keneltd saa lisétietoja
Kerho
Osoite =

Radan pituus ja pinnoitteet

Sopivat tuulen suunnat asteina

Milloin lentopaikalla toimitaan

Pakolliset radiolaitteet ja kanavat

Rinnetuulimahdollisuudet

Aaltolentomahdollisuudet

Termiikkilentomahdollisuudet

Muuta

Slee

OSTAN/MYYN ILMOITUS

Valitse otsikko: N[  Ostan T Myyn N  Sekalaista

Nimi

Osoite

Puhelinnumerot
Teksti

KYSYMYKSIA

Nimi tai nimim.

Kysymys
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Myyn: |

HP 170-85

e kysy mill liitimells on lennetty eniten yli 200 mailin lentoja.
B - kisittelyn helppoutta kuvaa se, etti till4 liitimelld voitettiin
-87 ja -88 Heinolan maaliinlaskukilpailut.
« vaihdoin samanlaiseen uudempaan.
 hp 9000 mk.

Vesa Lappalainen k: 941-781338 t: 941-292758

AZUR 17 -83

« moottorivahvistettu
 vihin lennetty
Eino Korhonen t: 941-783266

PARASAIL-makuupussivaljaat

 uudet, hp 2700 mk
Timo Peltola k:931-12470 t: 931-32421

P oo e

Cloud II

« peruskorjattu 87,lennetty 1.5 t, edullinen

PARASAIL-makuupussivaljaat

Kimmo Liesto k: 90-5653257

BULLET-C 86

» liidin joka mielelldsn lent4i reitin 14pi
o t#ll4 yksil6lld matkalennon SE 159 km
e SM 1. v-87 ja-88, EM 13. -86 ym.

* sopiva hinta

Tenho Salminen k: 918-513758.

FOUGA

« koulutuskatsastettu, sopii SP 1 ja 2 koulutukseen
-+ hinta vain 3500 mk, sis. hyvét mékivaljaat

« hyvikuntoinen

Matti Moilanen t: 90-5281

Matti Rithimdki k: 90-7013661 t: 90-177199
Jorma Sorvari k: 90-8796512 t: 90-891403

PS. Ostamme hyvdk. KALAVALIAAT.’

VALJAAT
- vihin kdytettyt Equalizer valjaat 24 jalan varjolla,

viri keltainen h: 3500 mk
« kalavaljaat 24 jalan varjolla, véri sininen h: 3950 mk

Jari Nieminen t: 941-200211

Highway Demon
e kaksikankainen liidin, halpa, moottorivahvistettu
Erkki Salmela k: 941-642 950

Atlas

« Siipiputki, Sm/pitkia

Teraskoukkuja

» 80 mk/kpl
AriSalo k: 90-171714

e
ZXN KEVYTILMAILUN TILAUS
Huom! Pitkdvuoren Riippuliitdjilld lehti sisdltyy jisenmaksuun!
#o
Tilaan Kevytllmailun numero 2,3 ja 4/87 O (hinta 35 mk/kolme numeroa)
Tilaan Kevytllmailun vuodeksi 1988 O (hinta 45 mk/neljd numeroa)
Nimi
Osoite
Kerho =

Maksun olen suorittanut

Kevytlimailu 1/88 - 22




Trike T-paitoja

« mallia Salminen, ilman moottoria jasiiped ||  hyvilaatuisia, riippuliitoaihe

« kiyttaméton yksipaikkainen « useita vireji ja kokoja
o o « vaikkapa lahjaksi &
Makuupussivaljaat ||. hina 110 mk+ postikutut Kalavaljaat
o kiyttimattomait Aqur Gliders De-Lux « tuotto kerhotoiminnan hyviksi Pankka k: 960-313167
Jussi Ruuska k: 941-618558 Kenneth, viikonloput k: 90-461696

Seuraavassa numerossa mm:

Riippuliitimet ja varusteet .
Kuka myy ja mitd? Mitd maksaa? Mita maksaa
muualla?

Selostukset kevaan ja kesidn kisoista.

Voiko traikin moottori jaida kayntiin vaikka virta
katkaistaan ja tulpanjohto irroitetaan?

Kestiiko Antin kantti ja kardaani Jamille asti?
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