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Padkirjoitus

‘ } uoden viimeinen pidivd. MM-joukkue soittaa Australiasta (ihme kyll4 ei vastapu-
heluna). Kyselevit huolestuneena miss4 se uuden vuoden tapahtuma pidetin.
Vaikka edellisessd Kevytllmailussa ei osoitetta tarkemmin mainittukaan, tuntuu paikka
kylli 16ytyneen. Kyseleviit etti onko lennetty sielld Suomessa. Tuolla Eteld-Suomes-
sa ovat tainneet lentéi4, Keski-Suomessa ei sitten lumien tulon lainkaan. Tosi eteldssé
lentdmisii ei tarvitse edes kysy4, sanovat sen muutenkin. Liitimet on saatu lentokun-
toon. Eilenkin lensivit nelisen tuntia ja Antti viisi ja puoli. "Anna dkki lisd4 rahaa....
piip piip piip". Lis#ksi huhu kertoo Laitisen Hessun lentineen joku pdivd 180 km. Siis
pisin suomalaisen koskaan riippuliitimells lentim4 matka. Onneksi olkoon! Min4 14h-

den Tikkakoskelle lapioimaan Tshernobilin akkua talteen puolimetrisen hangen alta.

B un tissi lopulta joskus pAistiin lentimé4n niin lentéikdihin siivosti. Ettei pelo-

tella muita ilmailijoita. Eik#d myo¢sk#sn lintuja tai muita luontokappaleita.
Schwarzwaldissakin 1#helld Sveitsin rajaa on jo kielletty riippuliito. Tuhoaa kuulema
kin joskus yrittdnyt joitakin haukkoja jahdata, mutta kylli ovat aina karkuun péésseet
toiseen nostoon. Kurkikin viime kes#n kiersi pari kierrosta ympéri rédpdytti kerran ja
jatkoi selvésti hdiriintyneens matkaansa. Saastuttanutkin olen. Liikaa ruisleipd4 ennen
lentoa, niin kyll4 pilvenpohjissa saasteet levidvit. Tshemobil kiy lisdksi tiysin ben-
siinittomaAll4 lyijylla.

\ 2 uoden lopuksi kiitos kaikille tilaajille ja avustajille. Vidhén yli sadasta tilaajasta
reilu parikymments on osallistunut lehden tekoon kirjoittamalla, kuvaamalla tai
piirtimilld. Samalla tavalla vaan kaikki juttuja toimituksen osoitteeseen ja lehti kop-
sahtaa luukusta jatkossakin. Pyynnéistd huolimatta en vuonna 1987 saanut yhtddn
UKT:n toimintaa késittelevii juttua, mutta ehkipi jo ensi vuonna? Kiitos my&s mai-
nosten avulla lehden taloutta auttaneille.

I entopaikoista en ole saanut juttua kootuksi, taitavat olla ihmiset niin mustasukkai-
sia omista paikoistaan, ettei sinne muita kannata paéstii. Putkipankkiajatuskin
taisi olla huono? Mutta ensi vuonna uudet jutut ja yritetdfin uusia ideoita.

Vihempi sateista uutta vuotta toivoo
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ERAAN ONNETTOMUUDEN

ANATOMIA

Jouko Antere

Marraskuun 22. piivdnd 1986 sattui Hy-
vink#éin lentokentill4 kauan pelitty tapah-
tuma: Lentokone lensi hinauksessa olleen
riippuliitimen pystyssi olleeseen naruun.
Kone teki pakkolaskun ja se romuttui kiyt-
tokelvottomaksi. Onneksi kuitenkin mo-
lemmat koneessa olijat selvisivdt lihes
naarmuitta. Iltapdivilehdet kirjoittelivat
onnettomuudesta yhtd mieluusti ja asiatto-
masti kuin aina. Onnettomuuden johdos-
ta Ilmailuhallitus asetti tutkijalautakun-
nan, jonka raportti julkaistiin puolen vuo-
den ty6n jilkeen.

Onnettomuutta edelsi monta pienem-
péd tai suurempaa rikkomusta seki lento-
koneen pilottien etti minun, riippuliitijin
puolelta. Itse onnettomuuteen vaikutti sil-
ti ratkaisevasti vain muutama seikka.

Tapahtumien kulku

Tapahtumien kulku oli suunnilleen seu-
raavanlainen: Hyvinkiin kentille tulles-
samme —mukana oli my6s Kenneth Konoi
sekd vaimoni P4ivi Antere hinaajana — ky-
selimme lentokuppilan edustalla olevilta
lentotoiminnan m##rd4d. Miehet kertoivat,
ettdi jonkin verran moottoritoimintaa on,
mutta ettd mukaan mahtuu. Purjekoneita
ei kentilld eik4 ilmassa nikynyt.

Niinp4 kasasimme leijamme radan 22
paéddyssi ja viritimme hinauslaitteet kun-
toon. Ensiksi Kenneth lensi pari lentoa
minun hinatessani. Jo ensimmaéisell hi-
nauksella ihmettelin erdéin moottorilents-
jén uhkarohkeata starttia hinauksessa ol-
leen liitimen alta. Pilottti ei ilmeisesti viit-
sinyt odottaa sitd kolmea minuuttia, etti
hinaus olisi pé4ttynyt; hin vain antoi meil-
le hiukan etumatkaa ennen omaa starttiaan
jaheti ilmaan p##styéin kaarsi jyrkésti en-
nen narua metsin pille.

Onnettomuus tapahtui toisella hinauk-
sella. Piivi ajoi hinausautoa ja Kenneth
toimi lippumiehens. Kun ketiin ei niky-
nyt laskukierroksella annoin merkin start-
tiin. Nousu oli normaali aina vajaaseen
300 metriin asti. Mietin kuinka korkealle
voin vield jatkaa, pilvet alkoivat jo nimit-
tdin tulla vastaan. Katsahdin kuitenkin ai-
na vililld kentti4 ja hinausautoa.

Yhtikkid huomasin allani moottoriko-
neen. Ensin kuvittelin sen olevan rullaa-
massa kiitoradalla, mutta kun se liikkui
niin nopeasti, tajusin sen olevan matalalla
ilmassa ja lentiivén suoraan kohti hinaus-
naruani. Minulla ei ollut aavistustakaan
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misti se oli tullut. Laukaisin itseni narus-
ta irti. Kone ei ollut t4lléin 10 - 15 metrid
kauempana narusta. Kaikki tapahtui no-
peasti, parissa sekunnissa siitéi kun koneen
ensi kertaa havaitsin.

Kone vavahti reilusti vasemman siiven
osuessa naruun. Heti sen jilkeen se kaar-
tui jyrkédsti vasemmalle kohti metséi.
Pulssi jyskytti ohimollani ‘varmasti Lihes
200 kun en tiennyt koneen lentokorkeutta
— olinhan lihes suoraan sen ylipuolella —
enk tiennyt rysiht:#4ko se puihin vai p4i-
secko niiden yli. Onneksi korkeutta oli
riittéivéisti ja se kaarsi metsin piille yhi
jyrkemmin vasempaan. Huojuen kone te-
ki sitten pakkolaskun radalle 31, ldhes
myotdtuuleen. Maahan osuessaan se
pomppi rajusti, py6rihti pystyakselinsa
ympdri ja viimein pyséhtyi. Koneen pilo-
tit poistuivat saman tien ohjaamosta. Huh
huh, ainakaan vakavia vammoja ei heille
siis tullut, huokasin parissa sadassa metris-
s4 kaarrellessani.

Kun paikalle séintési runsaasti ihmisid
lentohalleista, p#itin laskeutua starttipai-
kalle kertomaan Kennethille onnettomuu-
desta. Piivikin ajoi 22:n piihin kiiyty4sn
varmistamassa, ettei piloteille kdynyt
kuinkaan.

Moottorikone oli tulossa Lahdesta ja se
oli koulutuslennolla. Se ilmestyi huomaa-
matta kentille metsin reunan takaa teke-
mattd kunnollista laskukierrosta vaan liit-
tyen suoraan perusosalle kentiltd niky-

mittémissd. Kenneth huomasi koneen
vasta minun ollesani jo noin 50 metrin kor-
keudessa. ‘
Moottorikone teki lipilaskun. Naru
tarttui sen siipeen noin 40 metrin kor-
keudessa nousuvaiheessa. Mukana ollut
lennonopettaja tarttui ohjaimiin heti siini
vaiheessa ja ohjasi koneen pakkolaskuun.
Piivi huomasi narun takertumisen vas-
ta silloin kun hén pyséytti auton ja meni
kelaamaan narua takaisin auton katolla
olevalle kelalle. Naru l3htikin eteen- eikd

" taaksepédin kuten tavallisesti. Kun hén ni-

ki tilanteen, irroitti h4n heti solmun veto-
puntarista ja toivoi, ettid naru juoksisi va-
paasti irti siivestd koneen edetessi. Kelal-
ta juoksikin jonkin verran narua, mutta
kun kone kaarsi aina vain jyrkemmin va-
sempaan, sieppasi hin autosta puukon ja
katkaisi narun. T#ll6in kone p#isi hieman
vapaammin lentimé4n ja tekemiin pak-
kolaskun.

Mitd virheitd me teimme?

Hyvinkéin lentokentin pysyvaismasriyk-
sissd on myds riippuliito-ohje. Riippulii-
tdjien on valittava keskuudestaan vastuu-
henkil6, jonka tulee antaa radiotiedotuksia

" muille ilmailijoille. TAm#n on my6s sovit-

tava jarjestelyistd purjelennon ylivalvojan
kanssa.

Radiotiedotuksia koskeva ohje tulki-
taan kentill4 siten, ettd kun purjelentotoi-




mintaa on meneilldsn, heiddn maaradiol-
laan vilitettiisiin tietoja myos riippuliito-
toiminnasta. Koska purjelentokausi oli jo
ohi, ei kentill4 varsinaista ylivalvojaakaan
ollut maaradiosta puhumattakaan. Riip-
puliito on kuitenkin sallitua muulloinkin
kuin purjelennon yhteydessd. Tutkija-
lautakunnan mielestd meidén olisi kuiten-
kin ollut syyti etsié joku muu vastuuhen-
kil6 ja sopia timén kanssa lentdmisesti.

Toinen meidin virheemme oli se, ettei
meidédn hinausmiehistémme (=naisistom-
me) ollut tdysilukuinen. PHivi ajoi hi-
nausautoa yksin ilman kytkinmiestd. Tut-
kijalautakunnan mielesti tdm4 ei kuiten-
kaan olisi vaikuttanut onnettomuuden ta-
pahtumiseen. Eihén kytkinmies olisi voi-
nut tehd4 mitésn vaikka olisi moottoriko-
neen ndhnytkin koskei autossa ollut ra-
diota, jolla olisi voinut moottorikonetta
varoittaa.

Mitd virheitd moottorikone teki?

Koulutuslennolla Lahdesta tulossa ollut
kone oli ilmoittanut tulostaan radiollakol-
me kertaa ennen kentille saapumistaan.
Kentillé olleet ja 1ahist6114 lentivit koneet
eivitolleet ilmoittaneet tille riippuliitotoi-
minnasta kentilld. Onnettomuuskoneen
pilotit nékivét kuitenkin kertomansa mu-
kaan laskuvaiheessa seki piiissi 22 olleen
Kennethin leijan sekd minut korkealla kii-
toradan yldpuolella. Heille ei kuitenkaan
kuuleman mukaan tullut mieleenk#in, et-
td kiynnissi olisi ollut hinaus. Iltasanomi-
en jutun mukaan lennonopettaja oli kuiten-

kin "jo kauan odottanut tillaista torméys-
td. Riippuliitotoiminta kun on melko vil-
lid." Kumma juttu, ettei héinelle sitten tul-
lut mieleen, ettd hinaus olisi voinut olla
kdynnissi.

Moottorikone ei tehnyt laskukierrosta
sen vuoksi, ettd Hyvink#4lld on kehotettu
vélttdmaén lentdmistid kaupungin yldpuo-
lella. Kenttihén sijaitsee aivan kaupungin
vieressd. Joten jos kone olisi normaalin
oikeanpuoleisen laskukierroksen tehnyt,
olisi kone joutunut kaupungin p#lle. Tut-
kijalautakunnan mielestid moottorikoneen
miehistd ei ennen laskeutumistaan riitdvin
hyvin tarkastanut lentopaikkaa. Sen olisi
pitdnyt havaita kiiynnissi ollut hinaus ja
vdistdd riippuliidintd oli se sitten hinauk-
sessa tai vapaassa lennossa.

Tutkijalautakunta kiinnitti huomiota
myds siihen, ettéd hinausauto ei ollut kes-
kell4 kiitotietd vaan reilusti radan ulko-
puolella hiekalla. Lautakunnan mukaan
hinauksen huomaisi olevan kidynnissi
helpommin mikéli auto olisi keskelld rataa
ja siini olisi kunnolliset hilytysvilkut.

Lautakunta ehdotti my®s, etti riippulii-
tdjien olisi pyrittdvd 16ytimésn sellaisia
lentopaikkoja, joilla ei muuta lentotoimin-
taa ole. Tami ehdotus on herittényt run-
saasti keskustelua, antaahan se tavallaan
ymmaérti4, etti olisimme vihempiarvoisia
lentokentilld kuin muut ilmailijat. Lauta-
kunnan puheenjohtaja, tarkastaja Esko
Lihteenméki Ilmailuhallituksesta vakuut-
ti kuitenkin, ettei ehdotuksen tarkoitukse-
na ole hiitdd riippuliitdjid pois kentilts,
vaan ainoastaan mahdollisuuksien mu-
kaan kéytti4 muita paikkoja. Se ei siis ole

kannanotto riippuliitotoimintaa vastaan
lentokentilld.

Onnettomuuden saama
Julkisuus

Kuten aina kun jonkinlainen onnetto-
muustapaus sattuu, kiy iltapdivilehdistd
asiaan kiinni omalla tyylilldin. Ilta-Sano-
mat haastatteli onnettomuuskoneessa ol-
lutta lennonopettajaa. Tilanteesta tuli vi-
kisinkin hieman v#iri ja yksipuolinen ku-
va julkisuuteen, koska hén antoi tapauk-
sesta oman kertomuksensa mutta riippulii-
topuolen nikodkohdat jdivit jutusta pois.
Néin tapahtui siksi ettd, Hyvinkéan rikos-
poliisi ei ollut suostunut paljastamaan mei-
dén, riippuliitdjien henkil6llisyyttd, mutta
jostakin kelpo reportterit olivat onkineet
lennonopettajan haastattelun.

Kun niin Ilta-Sanomien jutun, jossa
meistd oli tehty ilmojen ganstereita, jotka
terrorisoivat lentokentilli muuta ilmailua
ja ettei meilld muka ole olemassa sdint6-
j4, harkitsin tarjoutua haastateltavaksi uu-
teen juttuun, jossa kasityksid olisi oiottu.
Minusta kuitenkin tuntui siltd, ettd jutusta
voisi tulla sen nikoéinen, etti yrittdisin hen-
kilokohtaisesti selitelld, pelastaa omaa
nahkaani. Mielesténi tillaisessa tapauk-
sessa jonkin virallisen elimen, eli kiytin-
nossd RKT:nolisi syyti antaa jonkinlainen
julkilausuma, jossa asiallisesti tuodaan ta-
pahtumat oikeaan valoon. Henkilokohtai-
set julkilausumat kun tulkitaan helposti
vain "selittelyksi".

RIIPPULIITOA ITAVALLASSA

Aarto Salo

Hohe Wandt
Wienin Eteldpuolella

Itdvalta, paljon vuoristoa joka puolella.
Riippuliitoa ajatellen pitdisi olla hyvi
paikka. Siit4 vaan ylos vuorelle ja ilmaan.
Niin ajattelin mennesséni sinne téihin, Ei
vaan ollut ihan ndin helppoa, kuten sain
myo6hemmin todeta.

Wienisséd olevaa tyGpaikkaani 14hinni
oleva lentopaikka on noin 60 km sieltd
eteldsin. Tdémé luonnonpuistoalue on ni-
meltdsin Hohe Wandt.

Se kohoaa noin 550 metrid muuta ym-
pédristod korkeammalle ja tdmin kal-
lioseindman rinnetuulikelpoinen pituus on
noin 10 km. Kéyttdkelpoisia starttipaik-
koja on vain yksi, suuntaan 130 - 180 as-
tetta. Se on jyrkiinne, jonka reunan yli
mentyé4n on heti 500 metrin korkeudessa.

Kesilld 16ytyy todella hyvid termiikkid
ympéristosti ja pilvisingd p4ivini saa pitkia
rinnepurjehduslentoja. Matkalento onnis-
tuu ldnnen suuntaan. Viime kesén pisin oli
142 km.

Lentdmaddn

No sitten Wieniin p##sty4ni suuntasin sin-
ne liitimen kanssa ja ajattelin, ettd mitis
tdssd, onhan minulla lentolupa taskussa.
Nimi vain ylh#illd majatalossa olevaan
starttilistaan ja liidin lentokuntoon!

Mutta kuinkas sitten kivik#ddn? Tultiin
kysyméin, josko minulla oli "Sonderpilo-
tenschein”. Se on korkein mahdollinen lu-
pakirja Itdvallassa ja my0s tdysin hyvik-
sytty Saksassa ja Sveitsissd. Eip4 ollut mi-
nulla moista lupakirjaa, joten ndytin heille
kotimaisen lupakirjani ja kerroin, ettd
meilld on tillainen SP- lupakirjasysteemi

kiytossd. Sellaisesta ei oltu edes kuultu,
joten en silld kertaa saanut lent4a.

Kurssille Kosseniin

Aika kului maassa hukkaan ja pditin
tehdd jotain. Otin yhteyttd Sepp Himber-
geriin Kossenissi ja ilmoittauduin kurssil-
le. Sepp Himberg, joka tunnetaan Itivall-
lassa "Mister Riippuliitona", sanoi heti ta-
vatessamme, ettd mités sini tailld kurssil-
la teet. Sinullahan on jo lupakirja, FAL:n
hyvéksyma4, kylld sen pitidd kelvata.

Kuitenkin k#vin kurssin l4dpi. Teoria si-
sélsi tismilleen samat asiat, kuin itse olin
kotona kurssilaisille opettanut. Tutkin-
toon kuului liséksi kaksi koelentoa.

Sitten lupakirja mukana uudelleen Ho-
he Wandtille ja nyt lentimain p#ssi han-
kaluuksitta.

ISy
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Startissa pyorteistd tuulta

Ensimméinen startti kyll4 jénnitti, koska
termiikkituuli oli, kuten yleens4, melkoi-
sen voimakasta ja kallioreunasta johtuen
pyorteistd. Se ilmeni pienend liitimen hal-
lintavaikeutena starttipaikalla.

Hyvinid termiikkipdivind on startti
mahdollinen vain ennen puoltap#ivéi.
Sen jdlkeen se on liian vaarallinen johtuen
turbulenssista.

Kalliojyrkiinteen edessi aukeavat isot
pellot, joiden takana on pienempié kukku-
loita. Tasangon keskell, sen halki johta-
van kapean tien varrella on virallinen las-
kupaikka. Toki muuallekin voi laskeutua
mutta maanomistajat eivit siitd mitenk&én
erityisesti pidd. Eivit kyllakasn ketéiin ole
sen vuoksi ampuneet.

3 - 5 tunnin lennot ovat tavallisia, joten
lentotunteja on helppo kartuttaa seké luon-
nollisesti myds kokemusta.

Elonkorjuun aikaan koko tasanko 14m-
pidd ja nostaa erittiin tasaisesti ja hyvin.
Jopa niin hyvin, ettei alas meinaa pasti
milldin. Tanko vedettynd polviin, no-
peusmittarissa noin 80 km/h niyttis vario
0-0,5 m/s ylospiin! Eik# laskevaa 16ydy
koko tasangolta.

Koulutuksen taso kirjavaa

Startit ovat tilld lentopaikalla usein pati-
huimaavia, tukka nousee joskus pystyyn
kun vierestii seuraa. Reunan yli juostaan
kolmio tdysin eteen tySnnettynd tai sitten
ei viitsitd juosta kunnolla ja ilmaan p#is-
ty4 killutaan sakkauksen rajoilla aivan rin-
teen reunalla. Useimmiten kaikki kdy hy-
vin mutta vuosittain sattuu aina muutamia
kaputteja, kun tuuli kdintd4 sakkauksen
rajoilla killuvan koneen vasten rinnettd.
Seuraavaksi sitten hilyytelld4n pelas-
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tushekoa paikalle, jotta pilotti saataisiin
ylos.

Riipuliitokoulutuksen taso on Itival-
lassa melko kirjavaa, johtuen ehk4 siit4,
ettd koulut ovat kaupallisia. Alkeiskurssit
maksavat noin 1000-1300 mk ja kestivét
noin 7-10 pdivd4. Kurssin kesto riippuu
siiti, onko kyseessi A- vai B-tason kurssi.
A-lupakirja vastaa suunnilleen SP-1:t4 ja
B-lupakirjaon jossain SP-2:n ja SP-3:n vé-
lilli. Sonderpilot-lupakirja maksaa noin
1500 ja kurssin kesto on noin 3 péivii.
Lupakirja oikeutttaa lentiméén kaikissa
lentopaikoissa seki tekem#zin matkalento-
ja.

Liitimiss# on usein pyotrét kolmion kul-
missa. Koululiitimiss4 ne ovat pakolliset.

Kaikissa liitimissi vaaditaan kolman-
nen osapuolen lentovastuuvakuutus, kor-
vaussumma on 6 miljoonaa shillinkid,
noin 2 miljoonaa markkaa.

Radiopuhelin useimmilla
lentajilld

Se miti ei vaadita, mutta joka useimmilla
on, on lekoradiopuhelin. Eikd kiytto vaa-
di mité#ifin lupia, mik&li kdytossd on ainoas-
taan riippuliitokanava. Olisi ihan hyvé
meillikin mutta kun on se radiolaki.

Hinaustomintaakin on kokeiltu noin
vuoden verran. Virallisesti se on kielletty
Itivallassa mutta erikoisluvan ja Saksan-
maalta hankitun vintturin turvin teimme
kesilld 1986 noin 250 hinausstarttia. Al-
kuinnostuksen jéilkeen ei kukaan en#i ol-
Iut kiinnostunut hinauksesta ja niinp4
vintturi télld hetkelld onkin 16ytényt pai-
kan Helsingin Riippuliitdjien omistukses-
sa Helsingissé.

Lentopaikkoja runsaasti

Miti tulee ulkomaalaisena lentimiseen
Itsdivallassa, lienee parasta tehdd kuten
Sepp Himberger kurssilla sanoi: paras len-
t44 eikd kyselld mitéén.

Lentopaikkoja 16ytyy vaikka muille ja-
kaa. Linnessi ovat tunnetuimmat, Késsen
ja Tegelberg aivan rajalta (Saksan puolel-
ta). Samalla suunnalla on Salzburgin 14-
helld Gaisberg. Maan etelidosassa taas esi-
merkiksi Koralpen-vuoristo, jossa voi saa-
da todella hyvi4 lentoja pehmedsti puhal-
tavassa F66n-tuulessa. Aina ei F66n-tuu-
len puhaltaessa voi lentéd ollenkaan mut-
ta silloin kun se kiy, tuuli on kohtalaisen
voimakas ja tasainen.

Jatietysti jos vierailee Wienin suunnal-
la, voi aina poiketa Hohe Wandtilla. Siel-
14 voi y6py4 ylhaalld olevassa majatalos-
sa, riippuliitijilti veloitetaan noin 25 mk
yOsti ja aamiaisesta.

Ja vaikka starttisuunta on eteldinen, voi
ldhes aina startata samasta paikasta myos
pohjoisen puoleisilla tuulilla!!




Veli-setd kertoo ja piirtid tyhmid 4:
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LAAKSOAL"J A KUKKULAA

Kun leijat olivat vield terdvikarkisid, ei hi-
nausta harrastettu suuremmassa mitassa.
Vasta paremmin liitivien, kaksikankaisten
leijojen tultua kivi jiarkeviksi vetdd liitd-
ja ylos termiikkiin. Aiemmilla vérkeilld
siell4 ei olisi pysynyt, no ehk oikein mus-
tassa pilvessa.

Vei my6s aikansa ennenkuin 16ytyi yh-
teinen kieli lentokenttitoiminnan kanssa.
Se tarkoitti siti ettd, leijavéen piti opetella
muodollisuuksia. Jirjestdytyneessd toi-
minnassa on selvit pelisd4annot, ja yleensda
sielld téméhtelee harvemmin.

Olisipa Himosvuori ollut hiihtokeskuk-
sena jo 70-luvulla (Pitkét rinteet)! Nimit-
tidin lentotoiminta keskittyi kesdisin Pitk&-
vuoren kuoriméss6lld péillystetyille rin-
teille. Tosi kivaahan sekin oli kun ei pa-
remmasta tiennyt.

Toiminnan pime4n4 puolena pysyi lei-
jan kantaminen takaisen méelle. Lento-
ajan ja kantoajan suhde oli nykyihmiselle
tiysin kdsittimitontd. Lenndp4 noin mi-
nuuti alas ja kanna kymmenen minuuttia
ylés. Mutta eihéin Roomaakaan péivissi
poltettu.

Tampereen veikot esittivit ndppérdn
vetoapu-sovellutuksen: Warren kulma il-
maan ja pyorin tilalle kela. Pienet rattaat
mydos leija ohjauskolmion kulmiin ja naru
Warrelta alas rinnetti. Lentimet tulivat
yls ettd keikkui ja lapsukaiset rinnetté kir-
matessaan veivit narun alas aivan puoli-
huomaamatta. Aikaa eiehki sdstynytko-
vin hirvedsti mutta viitselidisyyttd jii
enemmin lentdmistd varten kuin pelkdn
fysiikan varassa pelaten.

On!On on on

onnonnon , .

onnonnennon -~

Pitkdvuoressa jérjestettiin kesdisin ta-
pahtumana liitopdivét ja kokoontuipa sin-
ne asianharrastajat eteldstd, pohjoisesta,
joka puolelta. Oli tilaisuus verrata koke-
muksia jaihmetellsd uusia kehityksen tuu-
lia. Inhimillisesti ottaen olisi ollut v--mais-
ta, jos kaikki olisi mennyt tiysin puikkoi-
hin. Ehei, Friikkili- brothers & Naukuan
Eko-#es oy olivat vahvasti edustettuina.

Omista nauhanpétkistini muistan, mi-
ten tuolloin vield uskalsin lent4. Oli sem-
monen 20 asteen sivutuuli. Liksin juokse-
maan vauhtia ja Tuovisen Kimmo taisi
avittaa leijan koliputkesta muutamalla
newtonilla. Kyp4rd oli unehtunut pois
pédstd ja sen kylld muistan. Nimittiin lei-
ja ei ottanut kunnolla liukuun vaan kollot-
teli alas ihmeellisessd sivukylki-myyrys-
si. Kaalin kokoisia kivid vilisi silmien

t4p4 sen tietd4 ja uudestaan en halua tilan-
netta demonstroida.

Mutta sattuihan sitd muillekin. Ei ollut
kovin harvinaista, ettd valjaat jaivét kiin-
nittimitts lentimeen. IThmekd tuo kun kar-
piitihaka on niin ulkomaan laite kaytt4a.
Saatiin siis ihailla leijan vapaalento-omi-
naisuuksia ja kuskin alam#en-juoksu-
ominaisuuksia. Useimmiten leija paasi pi-
temmiélle kuin eko-dkeen prototyyppi: tur-
vallaan, amalgaamihampaillaan ja val-
jaihen metalliosilla ja paidannapeilla maa-
ta kyntivi uljas lentéjd. Juuri néistd visi-
oista on perdisin tuo mainitsemani "Nau-
kuan Eko-ides oy", pehmeadmpi vaihtoehto
metsimaan muokkauksessa.

Tapahtui ohjauserheit toisillekin: tart-
tui vihainen puuska rogallon toiseen kyl-
keen ja nosti koko yhdistelmén, d4nen ke-

editse kahden met-
rin etdisyydelld ja
ohjata aerodynaa-
misesti en sitten
osannut, vaikka su-
vun kokoontumi-
nen oli tosi 1dhell4.

Maahan tultiin
varsin lujaa mutta
tultiin kuitenkin.
mietin my&hem-
min, etti oli onneni,
ettid rinne oli verra-
ten loiva. Jos olisi
tullut pystysuora
pudotus, olisi vii-
meinenkin pinta-
kantavuus loppunut
ja ties kummoinen
kylkikierre ollut
edessi. Mutta mis-

ra, hiihtohissin vaijereiden varaan. Sekyl-
14 niytti oikein ilmavalta ohjaussimulaat-
torilta mutta tikkaiden puuttuessa oli ker-
takdyttéinen.

Otin tietysti nytkin salamannopeasti
kuvia venildiselld agenttikamerallani,
jonka objektiivin piirtokyky on valitettas-
ti menneitten sukupolvien luokkaa. Sa-
maa optista dokumentointivélinettd tuli
kéytettyd muulloinkin: PAijannett kiertd-
vd mantsa-ajuri esimerkiksi kaatui kaltos-
sa kaarteessa ja loihe lausumaan sitten
Sleepy Sleepersien tunnetuksi tekemét sa-
nat: "ai perkele kun sattu polveen".

Kaksitahtisuus tuli pian ultralight-har-
rastuksessakin ajankohtaiseksi: Valmetin

-pojat kokosivat 160-kuutioista teollisuus-

moottoria, joka oli piankin saava oman
roolinsa ilmailussa ja mm.liikkuvan polii-
sin ty6llistdjand. Mutta sitd joskus tuon-
nempana.
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TOIMINTAA KESALLA

Seuraavassa lyhyt katsaus RKT:n loppu-
vuoden 1987 kokouksiin.

18.6.1987

Kokouspaikkana Rautavaaran lentokes-
kus. Muut jisenet paitsi Pekka Rotko pai-
kalla. Ranking- pistelaskuperiaatetta pai-
tettiin tarkistaa vuodeksi -88. Keskustel-
tiin Hjortlandets Birdmenin edustajien
kanssa vintturin kdytostd PM-kisoissa se-
ki vuoden -88 kisoissa.

Valittiin PM-joukkue: Tenho Salmi-
nen, Heikki Laitinen, Vesa Lappalainen,
Heikki Riisinen, Vesa Laitinen ja varalle
Kenneth Konoi (asianomaiset poistuivat
valinnan ajaksi). Hyviksyttiin Pitké-
vuoren Riippuliitdjien Ligth Dream 220
tyypiltisin hyviksytyksi liitimeksi.

Olavi A. Raution palkinto p#itettiin
my6ntid Tenho Salmiselle. Perusteina oli
Suomen mestaruus 1987, joka oli jo Ten-
hon toinen.

10.8.1987

Vuoden seitsemis kokous pidettiin jélleen
SILin talolla. Paikalla Reini, Pekka, Hes-
su, Hemppa, Vesa ja Kenneth. Keskustel-
tiin PM-kisoista, joiden todettiin onnistu-
neen olosuhteisiin nihden hyvin. Ulko-
maalaiset kiittelivit jarjestelyja.

Kiytiin 14pi Rautavaaralla pidetyn
Pohjoismaiden vilisen kokouksen poytd-
kirja. Todettiin ehdotukset hyviksi ja
RKT jii odottamaan muutamien maiden
vastauksia. Pohjoismaiden vilisti yhteis-
tyOtd toivotaan.

Pa#itettiin, ettéi tulevaisuudessa kerhot
anovat RKT:Iti SM- ja muiden kisojen oi-
keuksia. Kerhot tekevit budjetin kisoille
ym. Pieni voitto saa ja4dé kerholle. Asi-
asta on tiedotettava kerhoille!!!

MMS-joukkueen kokoonpanoksi valit-
tiin: joukkueen johtaja Heimo Lamberg ja
lentdjiksi Heikki Laitinen, Heikki Risd-
nen, Vesa Laitinen, Jari Nieminen ja Ant-
ti Nummelin seki varalle Tenho Salminen,
Vesa Lappalainen ja Kenneth Konoi.
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JA SYKSYLLA - 87

Avustajiksi ldhtenevit Petri Visa, Ville

Knuutila ja Ari Laitinen.

Tutustuttiin Kenneth Konoin ehdotuk-
seen "Riippuliidon lennonopettajan koulu-
tus ja tutkinto". Kurssi pyritdén jirjesti-
méin viikon mittaisena vuoden -88 alku-
puolella. Vanhoille opettajille jérjestetidan
jatkokoulutustilaisuus.

Syystapaamisen valmistelut péitettiin
aloittaa pikimmiten. Ajankohta valitaan
siten, ettei lentomahdollisuus héiritse tilai-
suutta. tilaisuuden nimi ei saa olla kokous
jatilaisuuteen pyrité4n jarjestimain ohjel-
maa: filmej4, kalustoesittely, iltajuhla jne.
Tutkitaan mahdollisuutta jirjestis tapah-
tuma laivaristeilyn tai Pitk4vuoren Riip-
puliitdjien mahdollisuutta isénnéidd ko-
kous.

Pétettiin toimittaa RKT:n poytékirjat
kerhoille. Tutustuttiin hinausohjeen luon-
nokseen.

Keskusteltiin Hyvink#4lld sattuneen
onnettomuuden (lentokoneen tormaAmi-
sestd riippuliitimen hinausnaruun) tutki-
muskertomuksesta ja tutkijalautakunnan
ehdotuksista.

« vilkku katolla on hyvi asia

e ilmailuhallituksen viestivilinekorjaa-
molla on vanhoja ilmailuradioita, joita
voinee edullisesti ostaa (myShemmin
pédtettiin tehdd yhteishankinta, josta
kerhoille on jo lihetty kysely)

e RKT pyyti4 ilmailubhallitusta kiinnitt4-
méin huomiota lentijien koulutukseen
koskien toimintaa ns. korpikentilld otta-
en erityisesti huomioon moottorilennon
niveltimisen muuhun kent#ll4 tapahtu-
vaan toimintaan (riippuliito, ultrakevy-
ut, purjelento, laskuvarjo, jne.). Useita
vaaratilanteita on aiheutunut moottori-
lentdjien saapumisesta kentille pitkilld
finaaleilla, jolloin on radioitse annet-
tuun ilmoitukseen luottaen poikettu hy-
vin lentotavan mukaisesta 13hestymis-
proseduurista (laskukierros).

14.9.1987

Li#snd muut paitsi Jussi. Myds tuleva toi-
minnanohjaaja Ronny Renvwall oli pai-
kalla. Syystapahtuma péitettiin jirjestad

Riyskildssa. Ohjelmaa: Tenhon esitelmé
riippuliitomessuista Saksassa, Hessun esi-
telmi Italian harjoitusmatkasta, videoita,
trike-hinaus ja tandem-lentoesitys, vaara-
tilanteet, opettajakoulutuksen ja hinausoh-
jeen esittelyi, syyskokousasiat.

Kennethin opettajakoulutusohje hy-
viksyttiin muutettuna paipiirtein. Kési-
teltiin hinausohjetta.

Puheenjohtaja toivotti Ronny Renwal-
lin tervetullecksi toimeensa 15.9.1987 al-
kaen kiittien samalla Eero Kausalaista hy-
vistd yhteistyGstd, joka toivottavasti jat-
kuu edelleenkin tavalla tai toisella. Eero
kiitti RKT:t4 hyvisti yhteistyosta.

Hjortlandets Birdmen on velkaa liitolle
PM- ja SM- hinauksista. Summa makset-
tava vuoden loppuun mennessi. Kenneth
Konoi on kidynyt alustavia nevotteluja
Postipankin kanssa riippuliidon sponso-
roinnista.

Jari Niemisen k#dnnepisteelld kdynti
Tikkakosken kisoissa paitettiin hylatd kil-
pailunjohtajan pa4tésen mukaisesti filmin
puuttuessa. Jutun ennakkotapausluonteen
vuoksi kidnnepisteelld kdyntid ei voida
hyvisyd silminnikijoiden lausunnoista
huolimatta.

Kielteisesti paitettiin myos suhtautua
hakemukseen SP 3 lentijidn oikeudesta
en koulutuslupa voitaisiin hyvéksyd muu-
tettuna, mikili uusi anomus tehddan. Il-
mailuhallitus toivoo liiton selvitystd ilmai-
luradioiden keskitetysti tarpeesta. Jamin
riippuliitdjien koulutusluvan uudistami-
seen suhtauduttiin kielteisesti p4tevéin ko-
lutuspailikén puuttumisen vuoksi.

- 12.10.1987

Paikalla Reini, Kenneth, Hemppa, Vesa ja
Pekka seki Ronny sihteerind (melkein kai-
kissa aikaisemmissa kokouksissa oli Ee-
ro). Opettajakoulutusohje paitettiin jul-
kistaa Syystapaamisen yhteydessa.
Keskusteltiin SP 1 ja SP 2 tasoisten len-
tojen valvonnasta muiden kuin len-
nonopettajien suorittamana. Nykyisin op-
pilas saa harjoitella oman asteensa lentoja
yksin. P#itettiin muuttaa Safe Pro koulu-




tusohjeen kohta kuulumaan: Oppilas voi,
tayttiessadn SP 1 tai SP 2 tason tiedot ja
taidot, suorittaa oman asteensa lentoja
RKT:n hyviaksymin SP-4 tasoisen
LENNONVALVOJAN valvonnassa.
Talloin ei ole oikeutta harjoitella seu-
raavan asteen lentoja. (Toim. huom.
Kohtaa tdytynee tarkastaa viel4, koska 360
asteen kaarrot kuuluvat vasta SP 4:een ny-
kyisen ohjeen mukaisesti. Tuntuisi tyh-
méltd, mikili oppilas ei hinauksesta lenti-
essddn saisi k#4inty4 lainkaan.)

Tutkitaan mahdollisuutta jirjestdi
maanlaajuinen riippuliidon peruskurssi
talven -88 aikana SILin organisoimana
Réyskélassd. Jdsen Lappalainen halusi
peruskurssin opettajakurssin yhteyteen,
jolloin opettajille voitaisiin paremmin ha-
vainnollistaa oppilaiden erilaisia ohjaus-
virheitd. Ehdotus ei saanut kannatusta.

Hinausohjeen luonnosta tarkennettiin
erdiltd kohdin. Tutkittiin MM-budjettia.
RKT laatii listan riippuliitimen katsasta-
jiksi sopivista henkil6isti ja toimittaa lis-
tan ilmailuhallitukselle jatkotoimenpiteiti
varten.

Kisapilotteja velvoitetaan itse selvitti-
méfn tulevien kansallisten ja kansainvi-
listen kilpailujen ajankohdat. Mahdolli-
suuksien mukaan kisoista ilmoitettan eri
lehtien tapahtumakalentereissa. Ilmailu-
lehden kansikuvien "myyvyyttd" haluttai-
siin parantaa. Kuvat enemmén yleisod
kiinnostaviksi.

KOK tunnusti FAILn jisenekseen lajei-
na mm. riippuliito ja laskuvarjourheilu.

Ty6valiokunnan lausunto riippuliidon
toimintasuunnitelmaksi aiheutti kritiikkii.
Lausunto on tehty ilman riippuliitdjien
myo6tivaikutusta. Markkinointihenkil6n
palkkaaminen liittoon voisi olla positiivis-
ta.

Keskusteltiin siit4, miten oppilasta voi-
si tilapdiseti opettaa muun kuin oman ker-
hon opettaja. P#Adyttiin seuraavaan: Op-
pilaan oma opettaja antaa kirjallisen lau-
sunnon oppilaan tasosta tilapiiselle opet-
tajalle.

Uudet SP-tuntirajat otettiin kiytt66n:
SP4 nostettiin 20 tuntiin ja SP 5 nostettiin
40 tuntiin. Ranking-pisteiden laskutavas-
ta keskusteltiin.

23.11.1987

Vuoden kymmenennessi ja viimeisessi
kokouksessa l4sn4 Reini, Kenneth, Hessu,
Vesa ja Pekka. Opettajakurssi péitettiin
pitéd ultrakevytlennonopettajakurssin yh-
teydessd 19. - 27.3.1988 Réyskilissa.
Riippuliidon opettajan valtuutukseen vaa-
ditaan SP 5 lentolupa. Kurssille otetaan
nykyiset kouluttajat, joilla ei ole ko. kurs-
sia kiiytynd. Kurssille voi anoa jo SP 3 ta-
soinen pilotti, RKT kiisittelee tilléin ano-
mukset tapauskohtaisesti. Opettajakel-
puutuksen saa saavutettuaan SP 5 tason.

Opettajiksi kaavailtiin mm. Tenho Salmi-
nen, molemmat Laitiset, Kenneth Konoi ja
Markku Hiedanpas. Opettajakertaus pis-
tettiin pit44 syyskuun 1988 lopussa.

Padasjoen Ilmailukerho on tarjoutunut
jarjestimadn SM-kilpailut 1988.

RKT tutustui T. Turusen kirjeeseen
koskien syystapahtuman lentoesitysti.
RKT toivoo kiinnitettivin huomiota ylei-
sOn kdyttiytymiseen ja oleskeluun niytds-
paikoilla eri tapahtumien aikana.

RKT pitid omaa riippuliidon radiotaa-
juutta tarpeellisena. Koulutustoiminnassa
on tarve ainakin yksipuoliseen radioyh-
teyteen opettajan ja oppilaan valilld, Hi-
naustoiminnassa taajuutta kiytettéisiin
l3htopaikan ja hinausauton seké liitimen ja
hinausauton kommunikointiin. RKT esit-
ti taajuustoivomuksen 129,9 MHz, sama
taajuus on kiytossd mm. Englannissa ke-
vytilmailutaajuutena. RKT toivoo kevyi-
td 720 kanavaisia kisiradioita voitavan
kiyttdd ko. ilmailutoiminnassa.

Hinausohjeeseen lis4tizn lentijén ja hi-
naajan tsekkauslista. Vilkku auton katol-
le ja viiri hinausnaruun tulee pakolliseksi.
Tandem-lentotoimintaan vaaditaan SP 5 ja
opettajakelpuutus.

Kenneth ehdotti jirjestettiiviksi val-
mennuspiirin kisapiloteille. Ajatus sai yk-
simielisen kannatuksen.

Ilmailun iloa, mutta karttakaa
kasvihuoneita laskupaikkoina!
Sirpaleet eivit tuo teille onnea.

%
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RIIPPU-
LITTAJIEN

SYYS-
TAPAA-
MINEN

Kenneth Konoi

RKT SIL

\ 2 uoden 1987 syystapaaminen pidet-
tiin till4 kertaa loka-marraskuun

vaihteessa Riyskilissd. RKT asetti ta-
voitteeksi mahdollisimman monipuolisen
osanottajakaartin saapumisen tapahtu-
maan. Houkuttimena oli t4ll4 kertaa yhden
kerhoedustajan matkakulujen korvaus.
RKT:n houkutin, vai oliko se luvattu tan-
dem- tai liitovarjondytds, veti mukavasti
porukkaa. 17 riippuliitokerhoa oli edus-
tettuna ja osanottajam##rd oli nimilistan
perusteella yhteensi 67, my6s ilmailuhal-
lituksen edustaja Markku Hiedanpéd oli
paikalla. M##r4 on kiitettdvi ja sopii toi-
voa, ettd ensi vuonna osallistujakunta on
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vihinti#in yhti kirjava ja suuri vaikkapail-
man houkutintakin.

Syystapahtumahan on perinteisesti ta-
pahtuma, jolloin jokainen riippulidon har-
rastaja voi konkreettisesti vaikuttaa lajim-
me tulevaisuuteen osallistumalla seuraa-
van vuoden RKT:n "esivaaleihin".

Télld kertaa esiteltiin opettajakoulutuk-
sen uudet sisdéinpaisyvaatimukset ja uusi
hinausohjeluonnos. Opettajakoulutus he-
ritti monia mielipiteiti ja jopa jyrkkié vas-
talauseita. Asia on kuitenkin niin, etti
riippuliidon opettajaksi on tihén asti pais-
syt hyvin 16ysin perustein ja titen koko
opetuksen taso on ollut enemmén tai vé-
hemmin huono. Kuten IH:n edustajakin

totesi, on asialle tehtivd nopeasti jotakin.
Parhaiten pidsemme alkuun aloittamalla
opettajakoulutuksesta. On aivan selvdd,
etti meidén on luotava toimiva ja osaava,
koko maan kattava koulutusorganisaatio,
jotta pystyisimme vastaamaan tulevaisuu-
dessa turvallisesti yhi lisd4ntyvasn oppi-
lastarjontaan. Safe Pro 3 tai juuri Safe Pro
4 -tason saavuttaneet "opettajat” eivit td-
hén pysty.

Lauantain tandem-néyt6s kerdsi monta
ihmettelijdd kiitoradan varteen. Naytos
sujui liukkaasti Vesa Lappalaisen ollessa
puikoissa. Uskalsipa ensilennolle joku
katselijoistakin kyytiin. Pient4 niré4 aihe-
utti kuitenkin uteliaiden katsojien (lue il-

&
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mailijoiden) kéytos kiitoradan #irelli.
Radalla ja sen vierustalla tepasteltiin kuin
pystymetsin miehet konsanaan autuaan
tietimé&ttomind lentokenttikiyttiytymi-
sestdl. Vaikka kyseessi olikin mielenkiin-
toinen niytds ilman kummempaa yleisén
valvontaa, muistakaamme kuitenkin, etti
kédytoksemmme kentilli vaikuttaa suures-
ti muiden ilmailijoiden suhtautumiseen la-
jiimme.

Uuden hinausohjeen esittely sujui suu-
remmitta nurinoitta. Johtuikohan se siiti,
etté uusi ohje on lhes nykyisen kdytinnén
mukainen? Hyv#4 uudessa ohjeessa on se,
ettd kaikki hinaukseen liittyv4 16ytyy yh-
destd paperista, hysteens vieldpd hyvii
kdytdnnon vinkkeji.

Lis#ksi saimme seurata Heikki Laitisen
esitelméi harjoitusmatkasta Italiaan (kat-
so Kevytllmailu 3/87) ja pohjoisen poiki-
en mielenkiiintoista kertomusta Lapin len-
topaikoista. Kutsu kévi kaikille riippulii-
tdjille tulla ensi kev#ini ns. kolmen Aili-
gaksen lentoleirille Lappiin, jossa on mah-
dollista kokea sit4 "alkuperdisti" riippulii-
toa rinneldhtineen ja rinnetuulilentoi-
neen. Huhtikuun lopulla voi lentdmisen ja

mahdollisen kevittermiikin liséiksi nauttia
Lapin kauniistakeviisti jamukavasta eri-
maatunnelmasta. Lisd4 tietoa saa Tarmo
Mansikka-Aholta (puhelin kotiin 9697-
21357, tyhén 9697- 21811).

Illalla turistiin viel4 pitk44n saunassa ja
sen jélkeenkin Hakki Salo esitti viihdytti-
vén videon Israelin rauhanturvajoukkojen
vapaa-ajan vietostariippuliidon, tenniksen
ja muun parissa.

Sunnuntai-aamupéivin odotimme kér-
simAttdmind Joensuusta saapuvia liitovar-
jopioneerejamme. Vihdoin Réyskilin
kostealle nurmelle levitettiin vérikiis liito-
varjo ihmeteltiviksemme. Lajia taitavat
suorittivat muutaman niytdsluontoisen hi-
nauksen noin 30 metrin korkeuteen. Vali-
tettavasti ne piityivit narun katkeami-
seen. Useita hinausmenetelmii tuntevana
olen sitd mieltd, ettd kiiytossd ollut kitka-
kela olisi pikimmiten vaihdettava joko
suoraan hinaukseen tai kdAntdpySra-pun-
tari-jarjestelméin. My®s laskuvarjoasian-
tuntijamme Eero Kausalainen totesi virk-
ki# kokeiltuaan, etti kehittimisti on, jotta
homma saadaan turvalliseksi.

Ohjelmassa oli vield vuoden 1988 riip-
puliitokeskustoimikunnan valinta. Lau-
antaina erd4n kerhon edustajat olivat ko-
vasti d4nessd RKT:n esitellessi uusia eh-
dotuksia, mistd péitellen heitd varmasti
kiinnosti ajatus saada kerhonsa edustaja
RKT:aan. Kun vaalitilaisuus koitti, ei kui-
tenkaan kyseisen kerhon miehii nikynyt
tai kuulunut! Asia saatiin kuitenkin jirjes-
tykseen Vesa Lappalaisen toimesta.

Vuoden 1988 RKT:n kokoonpano on
seuraava:
pj- Reini Valtonen
varapj. Risto Pykila
jasenet: Kenneth Konoi

Heimo Lamberg
Vesa Lappalainen
Tenho Salminen
Paivi Salojirvi
Tapio Turunen

RKT sai vihdoin kaipaamaansa uutta
verta joukkoonsa.

Uudelle RKT:lle ja
kaikille riippuliitdjille
hyvid alkanutta vuotta 1988!

TRAIKIN SUKSISTA

Erkki Liukkonen

Traikki on jédkeleilld lopppukeviisti
parhaimmillaan. Pyérét on kuiten-
kin useimmassa tapauksissa korvattava
suksivarustuksella. Valmiita suksia on vi-
héin markkinoilla. Joku vuosi sitten niiti
tehtiin "Ski Board" -muovisuksista mutta
tuo tavara on jo loppu ja muita konsteja
kaivataan.

Huhun mukaan Etel4-Suomessa tehtii-
siin lasikuituisia suksia mutta en ole niiti
ndhnyt. Materiaali ei ole esteeni, suksen
voi tehd4 vaikka vanerista laminoimalla
lestin péille, jollei hiihtosuksitehdasta ole
naapurissa. Sieltd nimittdin voi ostaa kiy-
péistd aihiota, josta lentsikan suksi tulee
helposti.

Oli materiaali miti hyvinsi, noudatta-
vatkaikki sukset samoja perusperiaatteita:
ne on kiinnitett4vi ja ripustettava niin, et-
tei kérki sukella vaan pyrkii pehmell4 lu-
men pinnalle.

>

Tasaleved suksi tuetaan niin, etti tuki-
pisteen etupuolella on enemmén pinta-
alaa. Suksen takaosa siis painuu pehmeés-
sé.

Toinen konsti on se, jota kuuluisa oulu-
lainen ilmailurikollinen P#italo kiytti
"Tiira"-koneessaan: suksi muistutti ankan
ripyldd kaventuen voimakkasti taakse-
pdin.

Sukset on varmistettava ja rajoitettava
niin, etteivit ne piise
lennon ai-
kana

tai laskussa viiriin
asentoon. Lennolla
niihin kohdistuu yl-

ldttivan suuria pai-

L‘ lyhyempi ‘—L\ pitempi

L yhta pitka
neita.

Oli suksi millainen

tahansa, sen kanssa liik-

——L— yhto pitkao ——l

kuminen on paljon ylimalkaisempaa kuin
pyorapelissd. Suksi ei tahdo ohjautua si-
vusuuntaan vaan luistelee. Samoin jarru-
jen puute voi muodostua turvallisuusris-
kiksi.  Starttitekniikka poikkeaa jonkin

verran kesdisestd. Umpilumesta on l4h-
dettidvi tdydelld ty6nnolld heti liikkeelle.
Sivutuulistartti, jos sithen nyt j44ll4 on ai-
hetta, on hankala, koska etusuksi ei ohjaa
riittdvasti.

Sukset on parasta suunni-
tella siten, ettd ne voi
laittaa pyorien piillle
joillakin remmeilld
kiinni. Jos traikin jit-
t44 kesamokin rantaan
pitemm#ksi aikaa
parkkiin, kannattaare-
pid rantakuusikosta
havutukko jokaisen suk-
sen alle. Ensistartti sujuu
varmasti paremmin,
"Ski Board":in mitat olivat suu-
rinpiirtein 70 cm pituutta ja 30 cm
leveytti.
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ULTRA-
KEVYT-
TOIMINTAA
RANUALLA

Lentojitkd

Mikko Ranualta soitteli ja kertoi, ettd oli
tarkoitus koota ldhiseutujen ultrakevyt-
miehet yhteisen viikonlopun viettoon.

Mikds siind, sunnuntaina mentiin. Po-
jat olivat tulleet jo lauantaina ja yGpyneet
rannassa olevassa mokissid. Rantaan pAas-
tydmme alettiin Ahti Korvan ja Matti Pe-
téjdjarven kanssa kasata UK:ta, jotta pads-
t#4n fiilinkiin mukaan.

Mikko kivi pyoriyttiméssé parit ym-
pyrit toisten vield kasatessa vehkeitdin.
Erkki Jaakolalla oli rannassa kaksipaik-
kainen hieno peli, tosin siiped vailla. Sa-
noivat Erkin odottavan keveiden lentoko-
neiden hinnan alennusta vuodenvaihteen
jilkeen ja hankkivan sitten siiven konee-
seensa.

Meiddn kimppakoneelle kidvi pieni
haaveri kun #inenvaimennin irtosi pa-
kosarjasta k#fintyen sen verran ett4 rikkoi
potkurin. Kauhea pamaus seléin takana ja
moottori lakkas tyontdméstd. Ensin sii-
kiihdin mutta pian totesin, etti siipi lentdd
normaalisti joten moottori sammuksiin ja
lasku jaille.

Koneita sielld oli kaikkiaan viisi, joista
lopultakin vain kaksi lensi. Meill4 potku-
rivaurio, Erkilld ei vield ollut siiped. Lisik-
si yhdestd uudesta traikista oli mennyt
moottori sisdinkiyttdvaiheessa juuri vé-
hiin ennen t4t4 kokoontumista.

Vahinko vain, etti en muista nimid.
Tai en muista kuka mihinkin UK-poruk-
kaan kuului. Kun uusia ultrakevytmiehié
on tullut pitkilti toistakymmenti ei ole ke-
rinnyt viels tarpeeksi tutustua. Sori vaan
kaverit, tiytyyp4 seuraavan kerran kyselld
nimi# oikein royhkeésti ja panna molem-
pien korvien taakse, kuka kukin on.

Niin Posiollahan aloitettiin ultrakevyt-
kurssi, johon aluksi ilmoittautui 23 henki-
164. Nistd 16 on jatkanut kolmannen vii-
konlopun jilkeen. Maria Korva on ainoa
nainen, joka on jatkanut kurssia.

Viime viikonvaihteessa katsastettiin
Ranualla kaksi ultrakevyttd, Mikko Lohen
Raven ja toinen, jonka omistavat Vikkin
Timo, Illikaisen Juha ja Toljomon Pentti.
Kaksi on vield katsastamatta seki yksi Po-
siolla. Huhu on kertonut myds, ettd Matti
Petdjdjarven varastosta on kuulunut viime
piivind iltaisin vimmattu viilaamisen &ni.
Sielld kuulema valmistuu traikin lii-
tososia.

Taivalkoskella on katsastettu ultrake-
vyt, lllikaisen Timpallekin on sitten 18yty-

nyt kaveri taivaalle. Siis kovasti on men-
nyt Lapin eteldosa eteenpdin kevytilmai-
lun alalla. Viel4 viisi vuotta sitten ei tah-
tonut sen vertaa kaveria 16yty4, etti olis hi-
nattavalla ilmaan paassyt.

Sitten vield yksi huhu: Ranuan Ilmailu-
kerho suunnittelee joskus kevittalvella
Suomen poikki -lentoa ultrakeveilld, niin
sanottua rajalta rajalle -lentoa. T4mé& on
vasta epévirallinen uutinen mutta ainahan
voi kysy# Ranuan Ilmailukerhosta.

Heikki Kerkelin traikki vaihtoi omista-
jaa em. tapahtuman aikana. Saa n#hdi,
kuinka kauan Heikki malttaa pysy4 jalka-
miehend.

Erkki Uusiautin traikki on perushuol-
lossa ammattikoululla, saadaan ilmeisesti
jouluksi jaille.

Makeita lentoja niin moottori- kuin
muillekin leijamiehille (miehillekd vain?!
toim. huom.).

toivoo Jaska Petdjdjdrvi

TALVITOU-
HUISTA

Erkki Liukkonen

Jilleen ollaan siind vuodenajassa, jolloin
meilld on kymmenentuhatta lentokentt4a.
Huonon kes#n ja pitkdn syksyn jidlkeen
monia janottaa taivaalle p4ésy.
Talvilennossa on kuitenkin joitakin
vaaroja, joista on kirjoiteltu joka talvi mut-
ta silti vahinkoja sattuu. Salakavalin on
siipeen kertyv4 huurre ja jé4. Sakkausno-
peus kasvaa kantopintojen jistyessd. Sak-
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kausnopeuden muuttuminen ei kuitenkaan
noudata mit#in selvdi sdddnnénmukai-
suutta vaan se riippuu jainmuodostuksen
mekanismista, ilman ldmpdétilasta, kos-
teudesta...

Lentokorkeuden mé4rittiminen silmin
tasaisen, rikkomattoman lumipeitteen
peittimissi ympéristssd on vaikeaa.

Paleltumisvaara uhkaa etenkin kasvoja
ja sormia. Ei pidd tuijottaa pelkdstidzn
pakkasmittariin - ilmavirta lisd4 pakkas-
vaikutusta meid4n nopeuksissamme kaksi
ja puoli kertaiseksi.

Traikit joutuvat niinik#n koville: polt-
toaineen seassa oleva vesi polttaa reikid
maintiin ja tulee pakkolaskuja. Monellako
on lumikengit mukana "pelastusvenee-

nd"? Kysymys on typerd mutta kivelin it-
se viime talvena puolenkymmenti kilo-
metrid umpihangessa kun kone piiputti.

Irtolumi polly44 ja sy6 traikin potkuris-
talakat. Kokemuksesta sanon, etti umpi-
hangesta noustaan puolisenkymmenti
kertaa ilmaan ja seuraava pdivd lakataan
potkuria.

Vaikka talvilennossa on vaikeuksia lii-
ankin kanssa, ovat hy6tynikovinkkelit
kuitenkin suuremmat. Lentokenttié on to-
siaan riittAvisti. Monellakin rannalla 16y-
tyy riittivi toyrés rinnetuulilentoon. Kun
lenneti#n jiltd, ovat muodollisuudet len-
nonjohtotorniin paljon helpommat. Ultra-
kevyilld voi tehdi pitkidkin matkalentoja,
varalaskupaikkoja riittia.




UDISTETTU HINAUSOHJE

Edellinen hinausohjeemme on vuoden
1984 alkupuolelta. Ohjeen julkistamisen
jilkeen ovat hinausmenetelmit kehitty-
neet ja taidot seki tiedot kasvaneet. Mo-
nissa kohdissa on toimittu poiketen van-
han ohjeen pykilistd. Tdmén takia olisi jo-
ko rangaistava lent#jii tai tarkistettava py-
kilien miellekkyys. RKT on suuressa vii-
saudessaan valinnut jalkimméiisen vaih-
toehdon. Yllekirjoittanut on koettanut
koota nykyisin kdytossi olevat hyvit tavat
ja menetelmit yksiin kansiin. Tuloksena
on uusi hinausohje, joka virallisesti julkis-
tettaneen vuoden 1988 alussa.

Seuraavassa ohjeen tirkeimmit koh-
dat:

1. Menetelmdit

Ohje jakautuu seitseméin lukuun. Ensim-
mdisessd luvussa on vain kirjattu ylos
meilld kdytdssd olevat hinausmenetelmét.

2. Miehisto

Ohjeen toinen luku méérittelee hinausmie-
histén tarpeen ja patevyyden kullekin eri
menetelmalle ja tilanteelle. Entiseen oh-
jeeseen verrattuna uutta on se, etti aina pi-
t44 olla valittuna vihint#sin SP 3 tasoinen
valvoja, joka ilmoittaa toiminnasta asian-
omaiselle lennonjohtoelimelle. Myds
korpikentilti ja jirven jdilt4 toimittaessa.

Uutta on myos miehistdn tarpeen méi-
rittely ohjaajan kokemuksen mukaan. Op-
pilaita ja SP 3 pilotteja hinatessa tarvitaan
aina my0s ldhettdji. Suoralla kéydell4 hi-
nattaessa myds kytkinmies. Taittopy6ré-
hinauksessa kytkinmies ei ole end4 valtti-
méton. SP 4 ja SP 5 lentijét voivat tarvit-
taessa toimia myos lahettdjind itselleen.
Koulutusmiehitys tarvitaan ohjaajan len-
tolupa-asteesta riippumatta, mikli ohjaa-
jalla on viimeisen vuoden aikana alle 10
hinausta.

Miehiston pitevyydesti tirked kohta
on se, ettd koulutuksessa kytkinmiehelli ja
lahettdjdll pitd4 olla véhintifin SP 3 len-
tolupa. Vain kokeneella lentijilla voi ol-
la riittAvsti silmé4 arvioida milloin hét4-
laukaisu tulee suorittaa.

3. Yleiset varusteet ja laitteisto

Kolmannessa luvussa on midritelty kdy-
tettidvit yleiset laitteet ja varusteet. Hi-
nauskoyttd lukuunottamatta kaikkien va-
rusteiden on kestettdva 300 kp kuormitus!
Koyden koekuormitusta 130-150 kp kuor-
malla suositellaan ja koekuormitus on pa-

kollinen ennen kaksipaikkaisten liitimien
hinaustoiminnan aloittamista.

Viiri pakollinen

Ilmailuhallituksen vaatimuksesta on hi-
nauskdysi tai vaijeri varustettava nikyval-
14 laskuvarjolla, lipulla tai viirilla.

Merkinantolippu

Lentopaikalla on aina oltava my®s riitti-
vén isokokoinen ja nikyva merkinantolip-
pu. Myésradiopuhelimia k#ytettdessi, jo-
ka kerta ne lakkaavat kuitenkin toimimas-
ta. Luvussa 6 médritellyt merkinannot on
osattava.

Vilkkuvalo

Mydskin ilmailuhallituksen vaatimukses-
ta lentokentilld hinausajoneuvo on varus-
tettava keltaisella vilkkuvalolla tai ajoneu-
vo on maalattava punakeltaiseksi.

4. Ohjaajan varusteet

Hinauskytkimeksi ei endi kelpaa mik4 ta-
hansa rotanloukku, k#dyttdd saa vain
RKT:n testaamia ja hyvidksymiid kytkin-
tyyppejd. RKT toimittaa luettelon hyvik-
sytyistd kytkimistd, mutta kytkinnikkarei-
den ja dealereiden on itse toimitettava mal-
likappale RKT:n testattavaksi.

Puukko tai koukkuveitsi

Hinaustoiminnassa on aina oltava saata-
villa puukko tai koukkuveitsi. Puukko pi-
tdd olla varmistettu liitimeen kuminauhal-
la tai vastaavalla.

Pyoridit tai sukset

Koulutuksessa liidin tulee olla varustettu
riittéviin suurikokoisilla pyorill4 tai suksil-
la.

5. Merkinannot
hinaustoiminnassa

Merkinannossa on uutta vanhaan verrattu-
na KOLME heilautusta 1htémerkissi.
T#ama kannattaa kaikkien painaa mieleen.
Toinen tdrked asia on jokaisen saadun
merkin kuittaaminen, jottei tule kummas-
sakaan pddssd epdselvyyksid merkkien pe-

rillemenosta. Soveltuvin osin kuittaamis-
ta voi my0s lyhentdd. Esimerkiksi HI-
NAAJA VALMIS- ilmoitus voidaan kui-
tata antamalla suoraan LAHTOKASKY.

Lihtokiisky

Radio "Valmis aja”, lippu KOLME kertaa
lahettdjdn paédn yli tai KOLME valonvi-
laysti.

Kuittaaminen: Hinaaja kuittaa 14hto-
kiskyn jollakin em. merkeisti ENNEN hi-
nauksen aloittamista. Myds ajovalojen tai
vilkkuvalon sytyttiminen kelpaa kuittauk-
seksi.

Mikili hinaaja ei ole varma merkisti,
antaa han HINAAJA VALMIS - merkin.

SEIS

Radio: "SEIS", heilutetaan lippua jatku-
vasti tai vilkytetddn valoja jatkuvasti.
Lzhtokéskyn jalkeen mik4 tahansa ndkyva
valo tai lippumerkki tulkitaan "SEIS"-kés-
kyksi. Samoin mikéli liitimen per4 on ldh-
tohetkelld maassa.

Vapautettuaan hinausvoiman kuittaa
hinaaja antamalla itsekin SEIS -kiiskyn jol-
lakin em. tavoista.

Hinaaja valmis

Radio "Auto valmis" tms., yksi lipun tai
rukkasen heilautus péén yli tai yksi valo-
jen véldys.

Lahettdjd kuittaa merkin saatuaan jolla-
kin em. merkeistd. Lézhettdjd voi myos
kayttdd merkkid tarkistaakseen onko hi-
naaja valmis. T#ll6in hinaaja antaa uuden
HINAAJA VALMIS -merkin.

6. Hinauspaikka

Hinauspaikan kiyttimiseen tulee olla lu-
pa.

7. Ohjeita

Ohjeen viimeisesséd luvussa on muutamia

kdytannon vinkkejd. Ohjeen liitteeksi tu-
lee vield tsekkauslistat miehiston jdsenille.

Toivottavasti ohje voidaan toimittaa kai-
kille SILin puolesta.
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21.12.1987
Kings
Gross

Sydney
NSW

Heimo Lamberg ,
Suomen MM-joukkueen johtaja

Morjens!

Matkasta en kerro sen enempii kuin etti
tiimaa Boeing 747:114 tuli noin 24 tuntia ja
DC-9:114 2 tuntia. Perilld Sydneyssé 14m-
mintd +27 astetta. Jet Flag ohitettiin jo
vuorokaudessa. Matka meni siis hyvin.
Sitten alkoivat hankaluudet.

Paul Saarinen ilmoitti Brishanesta, etti
kaikki liitimet (4 kpl Magic 155 FR) ovat
menneet rikki kuljetuksen aikana. My6-
hemmin saimme tarkemmat tiedot vauri-
oista.

Kaikki kuljetuspussit olivat rikki. Kah-
det varaputket olivat kokeneet plastisia de-
formaatioita. Laitisen Vesan leijasta yksi
kolmioputki oli vé#intynyt, Niemisen Jarin
leijasta siipiputki lommoutunut ja etu-
reunassa muutamia repeytymii. Hempan
leijasta oli siipiputki va4ntynyt, useita ku-
lumia siivissd, mylari taittunut ja siiven
etureunassa muutamia repeytymid.

No nyt Magicin dealerin kanssa neu-
vottelemaan, kuinka homma hoidetaan.
Saadaanko kaksi uutta purjetta vai ei?
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Saavuimme siis 18. joulukuuta ja jo
lauantaina p#sivit Vesa, Ville ja Pepe
lentim#4n. Menimme Moyesin liidinteh-
taalle katselemaan liitimisi. Pojat tarjosi-
vat kyyti4 ja liitimi4 Stanwell Parkiin. Ja
mik ettei se meille kiynyt, taksilla hotel-
liin ja viel4 ennen l4ht64 ostimme auton.

Laitisen Hessu oli niin innoissaan, ettd
unohti valjaistaan putket, jotka tulevat sel-
kipuolelle.

No Stanwell Park on mahtava lento-
paikka noin 60 km Sydneystd eteléfn.
Starttipaikalle pésisee autolla ja siitéi vaan
taivaalle. Rinnelentopaikkaa noin 50 km.
Startista laskupaikalle korkeuseroa on
noin 200 metri4.

Vesa ja Ville lensivit noin puolitoista,
kaksi tuntia vaikka startit tapahtuivat vas-
ta kello 17 aikaan. My6s Pepe piisi ko-
keilemaan tuliterdd Moyes-liidintéd4in. Pe-
pen toinen rinnestartti ja ensimmaéinen rin-
nepurjehdus onnistuivat erittdin hyvin.

=

Paikalla oli noin kolmisenkymmenti
lentdjdd. Stewe Moyes, tanskalainen Pal-
le Jensen ja Drew Cooper koelensivit uu-
sia litimi.

Palle kertoi koelentivansi 2-3 uutta lii-
dinti pdivissd. Palle on Moyesilld toissa-
pari kuukautta. Hin oli tyoskennellyt sa-
moin edelliseni talvena.

Stewe Moyes kertoi, ettd kaikki uudet
liitimet koelennetéifin. Ja paljonko niitd
siiten on vuoden aikana? Noin 700 hénen
mukaansa, 400 myytiin Australiaan, 200
Eurooppaan ja 100 kappaletta USA:han.

Mestarit osaavat asiansa, hienoja yli-
laskuja, samoin freestyle-lennot. Yksi
"Hipovits"-tapauskin sattui. Kaveri oli
14hd6ssd mutta keskeytti startin juuri en-
nen jyrkédnteen reunaa. Syy: Makuupussi-
valjaiden jalkalenkit olivat unohtuneet
laittaa kokonaan. Mies oli siis selké- ja ol-
karemmien varassa. Huh huhh!

Lentojen jilkeen saimme kutsun pai-
kallisten lentdjien kutsuille. Erittdin mu-
kava ilta avuliaiden ja ystivillisten aussi-
en seurassa.

Sunnuntai tymé4 ja auringonottoa Bon-
di beachilld. Joukkueen koko oli pienen-
ty4 kun joukkueen johtaja oli hukkua. On-
neksi hengenpelastajat ovat valppaita poi-
kia.

Maanantaian piti Hessun Bulletin tulla
Sydneyhin. Se oli tullut jo perjantaina
mutta tullimuodollisuudet pidensivit ai-
kaa keskiviikkoon. Magicit vietiin deale-
rin hoiviin John Pendryn kanssa. Tutkim-
me my&s pintapuolisesti vauriot.

Australian riippuliitoliitosssa on noin
1700 jisentd (asukkaita maassa on 13-14
miljoonaa). S5-asteinen lupakirjajérjestel-
m4 on muuttumassa 4-asteiseksi. 880 lu-
pakirjapilottia lensivit viime vuonna
39635 tuntia.

=




Lupakirja pilotteja tiimaa
PR-5 152 13787 h
PR-4 229 28P0h
PR-3 264 9399h
PR-2 235° 31559 h

Ykkoslupakirjalaisia eli oppilaita ei ole
laskettu mukaan. Onnettomuuksia tapah-
tuu yksi 100 000 lentotuntia kohti.

Ik#rakenne liitossa on seuraava:

alle 20-v 45 pilottia
20-25 267
26-30 311
31-35 194
36-40 124
41-45 55
46-50 14
51-60 37
61-70 18
71-120 1

Terveisin Hemppa Lamberg
Jja muu joukkue

Ps. Antilla ja Jarilla oli autokaupoissa hie-

man vaikeuksia. Juttu on edelleen avoin. -

Raastupaan kai...

KYPARAN
VISIIRIN
HUURTU-
MISESTA

Erkki Liukkonen

Ainakin traikilla talvella lentiessd
on visiirin huurtuminen ja j4#ty-
minen todellinen ongelma. Onhan niissi
kaikenlaisia tuuletusreiki mutta kun en-
sin revit konetta kiyntiin varttitunnin
pilkkihaalareissa ja dkki# lahdet, niin on-
pa siind maitomainen nikéala. Kypirin

reuna on tukittava jollakin rtilli, ettei
"viinahissi" palellu. Visiirid ei tahdo
saada ilmastoitua. Olen Petmanin Arin
kanssa kokeillut kahta konstia, jotka toi-
mivat.

Yksinkertaisemmassa mallissa tunge-
taan kypérén siséén, nenén juuriin akryy-
livanua niin paljon, ettei hengityshoyry
piise visiiriin asti. T#ssd mallissa on
kypérén reunan oltava osittain auki.

Teknisempi konsti on erdinlainen
snorkkeli. Teemme sen kumisesta po-
lynaamarin runko-osasta, josta liimataan
polkupyorin paikoilla siivilsiden reist
tukkoon ja keskimmaéisest, poistoreiis-
td viedddn putki kyp4rin reunan ali ul-
koilmaan. Laite muistuttaa vanhanai-
kaista taistelulentéijin hengityslaitetta.
Tuo kuonokoppa pysyy ilman mitisn
remmejd leuan ja kypérén vilissi ja toi-
mii. Kovin pitkille lennoille tisti ei kui-
tenkaan ole, koska hengityslaitteeseen
kertyy pikkuhiljaa jazt4.

VINTTURI-
PELILLA
ILMAAN

Aarto Salo

Vintturia parempaa tapaa p44stiilmaan
ei olekaan, ainakaan Suomessa. T#min
vuoksi my6s Helsingin Riippuliitdjit
hankki itselleen sellaisen.

Vintturi on saksalaisvalmisteinen, tup-
lakelainen. Voimanlihteen4 siind on 1600
ccm Volkswagen-autonmoottori, varus-
tettuna automaattivaihteistolla. Terislan-
gan sijasta on kiytdssi 2 mm:n vahvuinen
vaijeri.

Kelat on kiinnitetty my&skin autosta
perdisin olevaan akseliston tapaiseen sys-
teemiin. Systeemissi oleva torsiojousi pi-
t44 huolen siité, ettd kelojen kiinnitys on
joustava. Kun liitimen aiheuttama kuormi-
tus vaijerissa kasvaa, liikkkuu kela enem-
mén tai vihemman voiman suuntaan, sa-
malla kiertden torsiojousta. Tastid liik-
keestd mitataan vaijerissa vaikuttava veto-
voima ja vilitetizin tieto osoittimeen, joka
on vintturin kayttdj4n edessi.

Kayttdjd istuu "auton istuimella" edes-
séén vintturin hallintalaitteet: kaasuvipu ja
jarruvipu, kummallekin kelalle omansa;
keskelld vetovoimamittari, seki moottorin
kdynnistysavain ja latauksen ja sytytyksen
merkkivalo kuten autossa. Kaasuvivuilla

on myds toinen toi-
mintatarkoitus, ne
laukaisevat tarvitta-
essa giljotiinin vaije-
rin katkaisua varten.
Koko komeus on ra-
kennettu perdkérryn |
péélle, joten se on |
helppo kuljettaa au-
ton perdssid sinne
missd sitd tarvitaan.
Vintturia tarvit- |
tiin menneeni vii- |
konloppuna Num-
melassa, jossa sitd |
kokeiltiin meik#l4i- . ‘
sissé oloissa ensimmiisen kerran. Lunta
oli kentilld sen verran, ettei autohinaus
olisi onnistunut. Tuuli oli l4nnestid hyvin
heikkoa. Vintturi baanan pa4hin ja Piitu-
laisen Keijon ‘Mersulla vaijeri ulos.
Tietenkin sitd piti vetimin liian paljon
tai sitten vaijeri oli liian lyhyt, koska tuli
kokonaan ulos kelalta. Kyseisell kelalla
siti on tll4 hetkelld vain 1000 metrid.
(Toisellakelalla on noin 2000 metrid) T#l-
14 vilin toiset olivat jo laittaneet liitimen-
s4 lentokuntoon ja odottelivat kdrsimitto-
min4 hinaustouhun alkua. Vaijeri oli taas
kiinni kelalla ja moottori kdynnissi. In-
nokkain pilotti, Volasen Kari, oli jo val-
miina, ndin kertoi 44ni radiopuhelimessa.
Valmis, aja -komento tuli, joten kaasu au-
ki ja sitten katsotaan miti tapahtuu.
Kentiin kaarevuuden vuoksi ei vintturin
kdyttdja voi ndhdi liidintd starttihetkells.
Muutama sekunti kului ja sieltiihén se lii-
din n#dytt44 nousevan ja hyvin nouseekin.
Vetovoimamittari néyttdd 80 kp, tuntuu

hiukan pieneltd mutta liidin nousee kuiten-

kin hyvin. Jatketaan siis samaarataa. En-
simmdisen hinaus j4i vain puolikkaaksi,
koska kaksoislaukaisun aikana vaijerin
laskuvarjo jostain syyst4 aukesi, jolloin pi-
lotti laukaisi vaijerin kokonaan irti.

Pienten alkuhankaluuksien jilkeen su-
jui kaikki hienosti. Pilottien mukaan star-
tit olivat oikein mukavia eiki toimintaa
haitannut, vaikka vintturin piissi oleva
radiopuhelin lakkasi ldhettimistid. Auto
puoleenviliin baanaa ja loppu hoitui kési-
merkein. Himéird alkoi tulla, joten oli
pakko lopettaa.

Seuraavan piivéni mittailimme hiukan
vintturin vetovoimia, ja todellakin, kun
ndyttima oli 80 kp, oli veto todellisuudes-
sa 100 kp:n luokkaa. Ei muuta kuin hiu-

‘kan s44t64 ja nyt mittari ndyttdd todellisia

lukemia. Jatkossa vintturi tulee olemaaan
ahkerassa kidytossd. Mikili satutaan sa-
malle kentille, niin siit4 vaan vaijerin pii-
hén ja ilmaan!
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ULKOMAAN
(Drachenfliegermagazin 12/87)

UUTISIA

Erkki Liukkonen

Arizona, USA: Amerikkalainen Bob
Thompson lensi uudella HP:114 349
km. Tempun tekee erikoiseksi se, ettd
kahdeksan tunnin matka taitettiin istuma-
valjaissa. Tam4 ns. supinevaljas on meil-
le koko lailla tuntematon. Siin istutaan
makuupussia muistuttavassa valjaassa
puoliksi seldlldin maaten ja ohjaaminen
on kuin traikkia ajaisi.

Amerikkalaista huippuraseria Sen-
sor-leijaa aletaan tehdi Itdvallassa
lisenssilli. Tyypin 510 B valmis kangas
tuotetaan jenkeistid. Riippuliitoguru Ante-
ro Enervi lensi aikoinaan Sensorilla ja ai-
nakin silloin ty6n laatu oli tavattoman kor-
kea.

Ns. Kellerin kalavaljas ei ole kehityk-
sen viimeinen kiljaisu. Nykyisiin
kalavaljaisiin on vaikea pukeutua. Niinpé
tehtailija Keller on muuttamassa kalaval-
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jaan yl4osaa muistuttamaan pelastusliive-
ja. Se sulkeutuu edestd vetoketjulla ja
kahdella hyvinkin pelastusliiviméiselld
soljella. Pukeutuminen on todella help-
poa. Rakenteesta johtuen pelastusvarjo on
sijoitettu oikean kainalon alle omaan ulko-
puoliseen pussiinsa. Testaajat antavat kii-
tosta valjaille kiyttdmielessi, mutta moit-
tivat hintaa (1240 DMK) ja suurta pakkaus-
kokoa.

Neuvostouutisia: Moskova: 25-vuo-
tias Oleg Nedopaka lensi starttipai-
kalta Yambolista (Ukrainassa) neljéssé ja
puolessa tunnissa 225 km. Tdmé on Neu-
vostoliiton ennitys. Suurin korkeus oli
3000 m. Himméistyttivad mutta 20 mi-
nuuttia startin jilkeen lopetti variometri
toimintansa. T#min jilkeen Oleg lensi
"tunnon" mukaan Slavutitch Sport -leijal-
laan (design Bureau Antonova). Olegia
kutsutaan kotiseudullaan lumimieheksi,
koska hén kivelee usein talvisaikaan pal-
jasjaloin ja harrastaa avantouintia. Leh-
den mukaan ei siis ole ihme jos ennétys
syntyi ilman variometrii.

Samassa artikkelissa kerrotaan, ettéd
itinaapureilla on kolme Cosmos-traikkia:
Hermes-leija ja 64-hevosvoimainen Ro-
tax-moottori. Tushinon urheiluilmailu-
keskuksessa ldhelld Moskovaa aloitetaan
traikkihinaustoiminta.

Venildinen lentolupajérjestelméd on
viisiportainen. Siini on kolme erilaista
oppilaslupa-astetta. Neljas aste on "ur-
heilumestarikandidaatti”, jonka pit44 len-
t44 viidenkymmenen kilometrin suora
lento tai kolmekymmentd kilometrid
edestakaisin. Viides aste -- "urheilumes-
tari" -- lentd4 viiden tunnin lennon ja kiy
2000 metrin korkeudesssa. Vuonna 1987
tuli ensimmaisti kertaa pelastusvarjomaé-
rdykset Neuvostoliittoon.

Lokakuun ensimmiisend viikonlop-
puna oli Tegelbergissi riippuliito- ja
ultrakevytmessut. Lehden mukaan jo seit-
semilti lauantaiaamuna oli yli viisikym-
menti niytteilleasettajaa paikalla. Mes-
suilla kivi yli 7000 vierasta. Meilté péin
oli ainakin Salmisen Tenho, joka kom-
mentoi luultavasti reissuaan myShemmin.




Lentopaikan nimi

Ajo-ohje lentopaikalle ja puh

LENTOPAIKKAILMOITUS

Keneltd saa lisétietoja

Kerho

Osoite

Radan pituus ja pinnoitteet
Sopivat tuulen suunnat asteina
Milloin lentopaikalla toimitaan
Pakolliset radiolaitteet ja kanavat
Rinnetuulimahdollisuudet
Aaltolentomahdollisuudet

Termiikkilentomahdollisuudet

Muuta

SRR

U

Valitse otsikko:

Nimi

OSTAN/MYYN ILMOITUS

N Ostan T Myyn N[ Sekalaista

Osoite

Puhelinnumerot
Teksti

Nimi tai nimim.

Kysymys

KYSYMYKSIA
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Myyn:

Skymaster pelastusvarjo 1-paikkaiseen
ultrakevyeen. Hp 2000 mk.
Tenho Salminen k: 918-513758.

MAGIC IV 166

« trimmilli, 50 h lennetty, hyvi kunto,

« valk. etureuna + kolitasku pun.

Miellyttivi, helposti hallittava liidin, sopii SP 2 - SP 3 tasosta
lzhtien. Toimi heti, saat allesi kaksinkertaisen Tikkakosken
voittajaliitimen.

Hinta 9500 mk.

Puh: 911-61889 tai 90-461696 / Kenneth

PUMA
SPRINT Ul66

* lennetty alle 100 t.
Halvalla Ari Petman

k: 941-751643  t:941-781 511

MAGIC1IV 166

HP 170-85

o All white.

Jari Nieminen.

kysy mill4 liitimell4 on lennetty eniten yli 200 mailin lentoja.
kisittelyn helppoutta kuvaa se, etti tilld liitimelld voitettiin
vuonna-87 Heinolan maaliinlaskukilpailut.

vaihdan samanlaiseen uudempaan.

hp 9500 mk.

Tiedustelut Vesa Lappalainen

KELLER
INTEGRAL

PSR-kalavaljaat

hyvékuntoiset kalavaljaat laskuvarjoineen
mukana flip-flap ripustus.

« koko M. Hinta ilman hinauskytkinti 3000 mk.
« haluttaessa myydizin myos pelkki pelastusvarjo.

Vesa Lappalainen k: 941-781338 t: 941-292758

puna-mustat
hp 3500 mk

Antti Nummelin.
Tiedustelut Vesa Lappalainen.

&
Tilaan Kevytllmailun numero 2,3 ja 4/87 O

= KEVYTILMAILUN TILAUS

Huom! Pitkdvuoren Riippuliitdjilld lehti sisdltyy jisenmaksuun!

(hinta 35 mk/kolme numeroa)

Tilaan Kevytllmailun vuodeksi 1988 J (hinta 45 mk/neljd numeroa)
Nimi

Osoite

Kerho =

Maksun olen suorittanut
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