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PAAKIRJOITUS

Lehden toinen numero ilmestyy surullisissa merkeissa. Jamijarven jaalla viimevuoden lopussa sattu-
neen hinausturman uhri menehtyi saamiinsa vammoihin 18.3.1987. Hetken hiljaisuus onnettomuuden
uhrin muistoksi.

Itse onnettomuudesta lehden myShemmissa numeroissa. Huhtikuun puolessa valissa sattui Rayska-
lassi onnettomuus, jossa 54 vuotias lentaja unohti kiinnittaa valjaskoukun ennen hinaukseen lahtoa.
Tita kirjoitettaessa uhri on edelleen tajuton.

Molemmat onnettomuudet sattuivat oppilastason lentajille ja tapahtumat johtavat opettajakoulutuk-
sen kiristimiseen ja byrokratian lisiantymiseen. Paperiasiat olivat kummassakin tapauksessa pielessal

My6s KevytIlmailun tulevaisuus on vaakalaudalla. Muutamista innostavista lausunnoista huolimatta
lehden vastaanotto on ollut todellinen pettymys. Tilauksia on tullut vain 80 kappaletta. Vetoankin
nyt tilanneisiin, etta informoisivat kerhonsa uusille oppilaille lehdesta. Ensimmainen numero et kul-
keutunut aivan kaikille halukkaille. Tilaus onnistuu helpoiten keraamalla lista nimista ja osoitteista
seka antamalla samalla pankkitilin numero tilaajalle. Jollei tilauksia saada kasaan yhteensa n. 200, jaa
tam3 vuosikerta valitettavaksi viimeiseksi. Jo nyt on lehden talous tappionpuolella, koska ilmoittajat
eivat mielelladn investoi muutaman kymmenen ihmisen takia.

Juttua kylld tulee lehden varsinaiseltakin toimitukselta, mutta laatu ja riippuliito— seka Jyvaskyla—
keskeisyys saattaa harmittaa joitakin. Asiaa voi parantaa lahettamalla toimitukseen toista nakokantaa
edustavia kirjoituksia! Nyt en ole saanut oikeastaan yhtaan ultrakevyt— tai traikkijuttua lukuunot-
tamatta muutamaa tapahtumailmoitusta ja Tenhon kellukekokeiluja. On aivan turha toivoa, etta
nailla tilaushinnoilla toimitus voisi lahettaa reporttereita kiertamaan pitkin maata haastattelemassa
kerhoja, jotka eivat koskaan osallistu mihinkaan! Osallistukaa tapahtumiin tai kirjoittakaa itse, niin
paasette Kevytllmailu-lehteen!

Viimelehden viimetipassa-liitteessa esitetty putkipankkiajatuskaan ei ole ottanut tuulta alleen. Ehka
liite oli havinnyt, joten uusi pyyntd: jos sinulla on nurkissasi alumiiniputkea, jota voisi ehka kayttaa,
niin 13hetd toimitukseen luettelo putkiesi mitoista ja kayttotarkoituksista seka tieto mahdollisesta
hinnasta (tai esim. putki putkesta kauppa!) Saatat joskus itsekin olla putken tarpeessa ja eiko silloin
olisi helpointa katsoa Kevytllmailusta sopiva puhelinnumero ja tilata putket pikaisesti kotimaasta?

Usein parjataan etteivat moottorilentajat ota meitd huomioon. Huomasin kuitenkin etteivat he edes
tiedd mitiin meistd. Jopa matkalentojen tekeminen riippuliitimella on yllatys monille vilkkaissa
riippuliitopaikoissa toimiville lentéjille. Tiedatte vallan hyvin, etteivat he tule tutustumaan meihin.
Siis menkaa te valilld juttelemaan heille reilussa ilmailuhengessa. Ehkapa sitten teidatkin otetaan
huomioon!

Hyvaa lentosaata t: Vesa
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TAPAHTUMAKALENTERI

13.6.-14.6.
13.6.-18.6.
19.6.-20.6.
19.6.-21.6.
22.6-27.6.
28.6.

186 =197

Ultrakevyt lentoralli, Vesivehmaa
Riippuliidon SM—kilpailut, Rautavaara

Keskikesan matkalento keskisuomessa

Riippuliidon PM-kilpailut, Rautavaara

Palkintojen jako ja paattajaisseremoniat. PM-kilpailun varapaiva.
Tikkakoski-ranking

Riippuliidon PM harjoituspaivat, maaliinlaskukilpailu, Rautavaara

SM-87 jalkeen.

RITPPULIIDON RANKING-PISTEET

Seuraavassa listassa on SM—-85 pisteet jatetty lisaamatta, koska niitd ei enaa oteta huomioon
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1985 1986 1987 yht
Kilpailu SM-85 MLV PM-86 SM-86 Jyv. EM-86 MLK MLV Vesiv.
Sk Nimi Sij. km-22 Sij 25°Sij. " Sij. =~ Sij 85 “km 22' ‘km 22 Sij.

1. Heikki Laitinen 5 35 9 8 250 240 2438 2222 2020 3 36 214
2. Tenho Salminen 8 20 22 22 345 7 20 13 60 22 22 1 44 213
3. Vesa Lappalainen 6 30 13 13 820 3 36 15 15 4 32 116
4. Antti Nummelin 2 50 810 4 40 5 28 32 22 100
5. Kenneth Konoi 18 @ 5 35 1 44 8 16 95
6. Heikki R&aisanen 3 45 122 160 432 52 0 94
7. Vesa Laitinen 1 60 6 30 2 40 70
8. Keijo Mydhdanen 8 20 725 8 16 21 21 62
9. Tapani Hanninen 9 12 6 24 36
10. Risto Pyk&ld 5. 28 28
11. Kari Liimatainen 10 10 6 24 24
12. Heikki Koivukoski 7720 20
13. Jari Nieminen 6 30 9 15 1@ 15
14. Juhani Rdisdnen 4 40 14 14 14
15. Reijo Koponen 10 10 ‘10
16. Eero Viitala 8 8 8
17. Pekka Rotko 10 10 ()
18. Harri Solio (%)

Matkalentokisoista (MLV =vapaa matka, MLK = kolmio tai Sij SM ipv 2pv

edestakainen) saa voittaja 22 pistettd ja muut suhteessa 1. 60 22 44

lentdmiinsd matkoihin. 2. 50 20 40

3. 45 18 36

Ulkomaisista kisoista voittaja saa osanottajien lukumd&ran 4. 40 16 32

pisteitd ja puoleenvéliin sijoittunut kaksi pistettd. 5.:35 14 28

Muut saavat em. vélille pisteitd suhteessa sijoitukseensa. 6. 30 12 24

; 7. .25 10 20

SM—kisoista ja yksi tai useampi paivdisistd kotimaisista 8. 20 8 16

kisoista tulee pisteitd oheisen taulukon mukaan. 9. 15 6 12

10. 10 4 8

Muu © o 0
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NARUVAARA 2

Reini Valtonen

Kevytllmailun 1-numerossa oli puhe naruvaa-
rasta ulkopuolisille. 15.3.— 87 pidetyissa Heinolan
maaliinlaskukisoissa oli pilotin henki vaarassa.

Tapahtumat paapiirtein:

Tuulen suunnanmuutoksen takia muutettiin ka-
pean jaakiitoradan paastd toiseen. Naru jai
kapeahkon autovetovaylan keskivaiheille (leveys-
suunnassa). Kaantopyoran luota lahtenyt hinau-
sauto oli naruun nahden tuulen alapuolella niin
etta kun naru kohosi, se sotkeutui autoon kiinni.
Auto pysahtyi ja narua alettiin irroittaa.

Veto lakkasi, pilotti kaarsi takaisin kohti hinaus-
paikkaa, mutta unohti irroittaa narun. Seurasi
huima syoksy kohti jaan pintaa kun naru kiris-
tyi. Viime hetkella han sai narun laukaistuksi ja
oikaistua niin etta vain liidin rikkoutui, ei mies.

RKT, Puheenjohtajan palsta

Kevytllmailun paitoimittaja Vesa Lappalainen
puhui lehden 1-numerossa RKT:sta salaseurana
sithen malliin, ettei voi olla vastaamatta. Huo-
limatta nyt sitten siitd, ettd allekirjoittanut on
vasta muutaman kuukauden ollut RKT:ssa ja sii-
ta etta Vesa L. on RKT:n tiedotuspaallikko tata-
nykya.

RKT, riippuliidon keskustoimikunta, on riippulii-
tajien asioita ajava toimikunta Suomen Ilmailu-
liitossa. SIL:ssa, Liitossa on kuusi muuta harras-
tepohjaista toimikuntaa, nimittain purjelento—
, lennokki—, laskuvarjourheilu-, experimental-,
moottorilennon ja ultrakevytkeskustoimikunnat.
Kaikki ne ajavat toimintansa tukemista mm. ra-
hallisesti SIL:n laihasta pussista. Lisaksi toi-
mikunille on salytetty mm. viranomaistehta-
vid. Varsinaiset ilmailuviranomaisethan istuvat
Ilmailuhallituksessa (IH). Liitossa on keskustoi-
mikuntien lisaksi toiminnanohjaajia eri harras-
tealoille.

Riippuliidon kohdalla asiat ovat niin, etta IH:ssa

Mita opimme ? Ainakin:

1. Hinausautolla tai kelkalla oltava tarpeeksi le-
vea vayla kaantopyoralla hinattaessa.

2. Hinausauton tai kelkan on oltava maasta, jaas-
ta tal lumesta hinausnaruun nahden tuulen
ylapuolella.

3. Jos naru paasee sotkeutumaan hinausvalinee-
seen, on puukko oltava saatavilla mahdollista
tarvittavaa hatakatkaisua varten.

Ja pilotti tee refleksi:

4. Kun veto lakkaa: LAUKAISE - LAU-
KAISE! Narua laukaistaessa on kaikista var-
min konsti (ja my6s ainut oikea) VARMIS-
TAA KATSOMALLA onko naru irronnut
linkusta.

TR Sl

ei ole yhtaan riippuliitomiesta ja SIL:ssakin vain

1/2 “virkamiestd”. Eero Kausalainen, joka on
laskuvarjourheilijoiden toiminnanohjaaja, hoitaa
oto:na riippuliitajien asioita. Antaumuksella hoi-
taakin, mutta eihan yksi mies joka paikkaan ehdi.
Siita ettei IH, eika SIL resusurssipuutteidensa ta-
kia hoida riippuliitoon liittyvia monipuolisia tur-
vallisuuskysymyksia juuri nimeksikaan, johtuu

. ettd RKT:lle (=meille harrastajille) jaa kohtuut-
tomasti viranomaistehtavia ja —vastuuta. RKT:n
jasenet tekevat vapaaehtoisesti, siviilityonsa ja
lentamisen harrastuksensa lisaksi, viela tata “vi-
ranomaistyotd”. On harrastealoja, joilla on seka
IH:ssa etta SIL:ssa “edusmiehensa”. Olisi asian
hoitamisen ja ennen kaikkea lentoturvallisuuden
kannalta ensiarvoisen tarkeaa, etta liittoon saa-
taisiin riippuliidon kokopéaivatoiminen toiminna-
nohjaaja. Mita pikimmin, sen parempi. Emme
tarvitse enaa yhtaan uhria osoittamaan asian tar-
peellisuutta.

Toiminnanohjaajan tehtavasektorit: Materiaali-
valvonnan puolella tarvitsemme ensitilassa len-
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tokaluston ja —varusteiden seka hinausjarjestel-
mien lento— ja kayttokelpoisuusvaatimukset seka
toimivan valvontajarjestelman.

Koulutuspuolella tarvitsemme luotettavat koulu-
tusohjeet oloihimme sovellettuna. Kipeinpina ja

ensisijaisena tarvitsemme lennonopettajille luo-
tettavan ja tehokkaan koulutus— ja taidonyllapi-
tojarjestelman. Lennonopettajista on paljolti la-
jimme turvallisuus ja tulevaisuus kiinni. Kuten
Rayskalassa 28.-29.3.—87 lennonopettajien ker-
tausharjoituksessa todettiin.

Hyvaa lentokeviitti! Asennoitukaamme turvallisuusmyonteisesti!

Reini Valtonen

RKT: TOIMINTAA KEVAALLA -87

Vesa Lappalainen

Seuraavassa lyhyt katsaus RKT:n taman vuoden
kokouksiin.

9.2.1987

Vuoden ensimmainen kokous. Kaikki jasenet pai-
kalla. Uusina jasenina puheenjohtaja Reini Val-
tonen ja Vesa Lappalainen. Jaettiin tehtavat
jasenille (ks.KevytIlmailu nro 1). Keskusteltiin
PM-kisojen kaytannon jarjestamiseen liittyvista
ongelmista.

Australian MM-kisaprojektin vetajaksi valittiin
Heimo Lamberg. Opettajakoulutus aiheutti vil-
kasta keskustelua. Opettajien lupakirjavaatimus
paatettiin korottaa SP 4:ksi. Myos SP 5:sta eh-
dotettiin.

9.3.1987

Toinen kokous. Raisasen Jussia lukuunottamatta
kaikki paikalla. Opettajakoulutuksesta tehtiin
seuraava paatos: Vanhat opettajaoikeudet hen-
kilsilla, joilla on SP 3, ovat voimassa syyskuun
viimeiseen paivaan saakka. Uusia oikeuksia EI
myénneta alle SP 4 tason piloteille. Poikkeusta-
pauksissa RKT pidatti itselleen oikeuden poiketa
kaytannosta. Lahinna talla tarkoitettiin alueita,
joille riippuliito ei ole ehtinyt levita SP 4 tasolle
saakka. Opettajakurssi tulee pakolliseksi syksyn
jalkeen. Paatettiin jarjestaa opettajien kertaus-
kurssi Rayskalassa 28-29.3.1987. Jokaisesta ker-
hosta on oltava paikalla vahintaan yksi edustaja,
jonka kustannukset RKT maksaa.
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Ville Knuutila kertoi Turun Seudun Riippuliita-
jien kokemuksista rukkashinauksesta. Kerhon ra-
portti oli lupaava. Rukkashinauslupia paatettiin
jatkaa vuoden 1987 loppuun.

SM-kisojen johtajaksi valittiin Heimo Lamberg.
Esitettiin kayttettavaksi hinauksessa neljaa au-
toa ja kahta rinnakkaista narua.

PM-kisojen saantoluonnosta tutkittiin. MM-88—
kisojen matkakustannukset olisivat n. 100 000
— 130 000 markkaa! Finnairin matkaliput eivat
auta Australiaan mentaessa. Tutkitaan mahdol-
lisuutta menna yhdessa muiden maiden kanssa.

Hyvinkaalla sattunut lentokoneen hinausnaruun
tormaaminen aiheutti keskustelua ja seuraavia
suosituksia: Maaradion kaytto olisi suotavaa.
Jollakin lentopaikoillahan se on mainittu pakol-
liseksi pysyvaisohjeissa. Ongelmana on lahinna
halpojen radioiden l8ytyminen kerhoille. Puol-
lustusvoimien kalustoa el saada! Hinausautossa
pitaisi kayttaa pyorivaa vilkkua. Korpikentilla
on ilmoitettava toiminnasta aluelennonjohtoon!
Lentosaantotentti SP 2 vaiheessa todettiin hy-

vaksi.

Todettiin, ettei riippuliito—ohje tunne ns. mi-
nimum -jarjestelmia. Pekka Rotko valmistelee
asiaa. Kenneth Konoi osallistuu IHmn onnetto-
muustutkintakurssille.




28.3.1987

Kolmas kokous. Paikalla Reini, Heimo, Vesa,
Hessu ja Kenneth. Keskusteltiin 1ahinnd PM—-
kisojen hinausmenetelmasta. Ruotsalaiset eivat
kuulema suostu tuleemaan, ellei hinaukseen kay-
teta vintturia! Tage Romberg esitti vintturiin
viime vuodesta tehtyjd parannuksia. RKT:n pi-
taisi hankkia vintturiin vaijeri teraslangan tilalle.
Hinauksen hinta 15-20 mk/veto. Tage lupasi
tulla nayttdmaan vintturia jossakin kevaan kil-
pailussa. Paatos jatettiin 2.4.87 pidettavaan pu-
helinkokoukseen.

Vesa Lappalainen laatii ohjeet vaatimuksista hi-
nauskytkimelle.

Keskusteltiin Jamin riippuliito-onnettomuudesta
seka opettajien ja koulutuksen tasosta. Uutta
opettajakurssia valmistellaan syksyksi.

2.4.1987

Puhelinkokous, jossa kaikki jasenet Kennethia lu-
kuunottamatta yhtaaikaa linjalla. Asia: RKT
ostaa vaijerin Tagelle. Hinaushinta talldin 15
mk/veto tai Tage ostaa itse vaijerin, jolloin hi-
naushinta on 20 mk/veto. Vaijerin hinta noin
5000 mk. Aannestyksen tulos: 1-4 jalkimmaisen
vaithtoehdon puolesta.

Hyvaksyttiin Pitkavuoren ja Helsingin Riippulii-
tajien koulutuslupahakemukset.

27.4.1987

Viides kokous. Kaikki jasenet paikalla. Kenneth
Konoi tarkastaa kevaan ja alkukesan aikana ker-
hojen riippuliito — ja ultrakevytkoulutuksen.

Puheenjohtaja kertoi CIVL:n kokouksesta. Mm.
SP 4:n tuntivaatimus nostettu 10 tunnista 20
tuntiin, samoin SP 5:n 20:sta 40 tuntiin. Kuloval-
kean tavoin leviava liitovarjoilu valitfu riipuliidon
kanssa saman elimen alaiseksi.

Todettiin, ettd PM— ja SM— toimihenkiloita tar-
vitaan lisda! SIL:ssa valvistuu RL-opettajan kan-
sio, jota myydaan vanhoille kerhoille 100 mk /kpl
ja uudet kerhot saavat yhden ilmaisen kappaleen.

Puheenjohtaja kertoi Rayskalan opettajien ker-
tausharjoituksesta. Paatettiin jarjestaa kertauk-
set vuosittain, siten ettd yhden henkilon on osal-
listuttava vahintaan joka toinen vuosi. Kerhon

edustajan pitaa osallistua joka vuosi. Kenneth
Konoi valmistelee viikon mittaista opettajakurs-
sia syksyksi. Paikkaa el viela paatetty.

SM-kisojen osallistumismaksuksi paatettiin 400
mk /kilpailija. Osallistumismaksu sisaltia nou-
dot ja filmit. Hinaukset maksetaan erikseen
20 mk/veto. Osanottajilla oltava vahintaan
SP 5, ranking—kilpailujen vaatimukseksi asetet-
tiin SP 4.

Apumoottorilla varustettujen riippuliitimien pe-
rusvaatimukseksi asetettiin SP 3.

Jamin onnettomuudesta on julkaistu tutkimus-
kertomus. Rayskalassa sattui huhtikuun puolessa
valissa onnettomuus, jossa oppilastasoinen lenta-
ja lahti hinaukseen kiinnittamatta koukkua. Mo-
lempien kyseessa olevien kerhojen koulutuslupa
paatettiin peruuttaa kunnes kerhojen koulutus-
toiminta ja valineet on tarkastettu. Tarkastuksen
suorittaa Kenneth Konoi ja sihteeri.

Paatettiin lahettaa seuraavan sisiltéinen turval-
lisuustiedote:

1. Lentoonlahtotarkastus

Kouluttajan tulee valvoa, etta ennen lentoon-
lahtoa oppilaan valjaskoukku on kiinnitetty. Tar-
kistus suorittetaan esim. riiputuskokeella. Vas-
tuu oppilaan liitimen lentokuntoisuudesta kuuluu
ensisijaisesti kouluttajalle

2. Pyorat alkeisliitimiin

Lukuisten koulutuksessa sattuneiden loukkaan-
tumisten perusteella edellytetaan, etti kaikissa
alkeisliitimissd (=annetaan koulutusta oppi-
laalle, jolla ei ole viela SP 2 lupakirjaa) on oh-
jauskolmiossa kaytettava riittavan suuria pyoria
tai suksia.

Vesa Lappalaisen hinausohjeesta keskusteltiin ja
ohjetta tyostetaan edelleen. Liitimien katsastuk-
sesta keskusteltiin. Katsastuksen seuranta on
Jjaanyt puutteelliseksi, eika nykyisilla resursseilla
ole edes mahdollista katsastaa kaikkia liitimia
Joita katsastuspakko koskee. Tulevaisuudessa py-
ritaan siihen, ettd kerhojen kalustopaallikoista
koulutetaan riippuliitokatsastajia.
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MUISTAKAA!!!

Kaikki koulutuskaytossa olevat liitimet on tar-  seen tarvitaan mukaan: liidin, koulutuskaytossa
kastettava vuosittain. Kaytannossa tama tar-  valjaat, luettelointitodistus, vakuutustodistus ja
koittaa sita, etta kaikki liitimet, joilla lentaa alle  lento-ohjekirja, joka koululiitimissa tulee olla op-
SP 3 tason pilotti, on katsastettava! Katsastuk-  Ppilaan aidinkielella.

Seuraavassa luettelo Suomen riippuliidin — ja ultrakevytkatsastajista:

Markku Koivurova, Kansankatu 9 C 1, 96100 ROVANIEMI, k 960-312422, t 960-15811
Jouko Lehikoinen, Haplantie 4 N 182, 26100 RAUMA, t 938-364555

Erkki Niemenmaa, Maasalvantie 16 N 84, 00710 HELSINKI, k 90-377476

Heikki Nummela, Valimettanlenkki 9, 32200 LOIMAA, k 923-22363, t 923-22745

Kari Ollila, SIL ry, Hki-Malmin lentoasema, 00700 HELSINKI, t 90-378055

Tenho Salminen, Paijanteenkatu 3 A 2, 15140 LAHTI, k 918-513758

Aki Suokas, Ajurinkuja 2 A 14, 23500 UUSIKAUPUNKI, k 922-13946, t 922-2011
Arvo Taupila, Karjalantie 8 as. 7, 57200 SAVONLINNA, k 957-20003, t 957-257471
Tapani Vanttinen, Eerikinkatu 10 A 35, 00100 HELSINKI, t 90-8251

Elias Viitanen, Lumparlankatu 17 A 23, 21200 RAISIO, k 921-810302, t 921-672286

SOITTAKAA LENNONJOHTOON

Ilmoittakaa aina toiminnastanne joko aluelen-  rajat, korkeus, toiminnan alku- ja loppuaika, toi-
nonjohtoon tai lahilennonjohtoon, myo6s korpi- mivien liitimien lukumaara seka toiminnan val-
kentalta tai jaalta toimittaessa. Esim. Tam-  voja ja mahdolliset yhteydenottomenetelmat ku-
pereen aluelennonjohdon numero on 931-620391.  ten autopuhelimen numerot jne.

Ilmoitettavat asiat: Paikka jossa toimitaan, sivu-
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Veli-seta kertoo ja purtaa tyhmaa 2:

MUOVISTA TERYLEENIIN eli [W

Putket paksunevat

Piikilanka—aitaa myoden kantautui puhelimitse
vahitellen tietoja, etta muualla Suomessa on jo
kankaisia ja lujaputkisia liitimia. Auttotko muu
kuin tilata amerikoista piirustukset, silla valmiin
leijan ostaminen oli liian kallis sijoitus.

Lahetettyamme tukun oravannahkoja maksuksi,
saimme postissa jopa ailvan suomennetut en-
simmaisen polven rogallon kuvat. Suomentaja
oli harrastanut paaasiassa kennel-toimintaa, kos-
kapa oli napparasti kaantanyt “Flexi—flier” kaup-
panimen “Esse-liitimeksi”. Eiko “Esse” ole koi-
ran nimi?

Hyvat kuvat oli kuitenkin nyt napeissa, ja Lauri
Kentan tarmokkuudella veljeni liitomieli muun-
tautui pienyrittajaksi. Pian ammattikoulun po-
jat sorvasivat alumiinista liitimen kulmaosia, ja
olipa vanhassa sisaanlampiavassa saunassamme-
kin melkoinen paja. Vain ahjo puuttui. Koli-
putket ja muita metalliosia, seka vaijeriliitokset
tulivat kuitenkin tehdyiksi.

Turkulainen purjeneulomo lahetti tarjouksen
kahdensorttisesta materiaalista. Paatimme va-
lita halvemman, kurttuuntuvan teryleenin hienon
dacronin sijasta. Ja kylla se niissa leijoissa tay-
sin menetteli. Oli nimittain tullut aiheelliseksi
rakentaa kahden leijan sarja. Harrastajien ja in-
nokkaiden maara osoitti jatkuvaa turpoamista.

Paikallisen huonekalufirman dirika suostui mak-
samaan puolet purjeitten hinnoista, jos saisi na-
kyvan mainoksen leijan siipeen. Purjeitten saa-
vuttua vietimmekin pari paivaa paikallisella kan-
sakoululla tuputtaen lateksia kirjainshaploonien
avulla kankaisiin. Tyo onnistui hyvin, mut-
ten tieda ostiko kukaan uutta baarikaappia juuri
naitten infojen vuoksi. Ehka uuden jalkalampun
kuitenkin.

Alle kahdeksantoistavuotiaille lukijoille nimittain
tiedoksi, etta tuolloin myytiin baarikaapit viela
sisallon kera, ja sehan maksoi. Sittemmin Alko
on kieltanyt ko. kaytannon.

c&é '

Niin, purjeet oli hyva maalata uusina ja puh-
toisina. Muuten homma olisi varmasti jaanyt.
Koska vanhojen valjaiden tekemia hiertymia vie-
la paikkailtiin kortisonivoiteilla, oli nyt maara
teettaa suutarilla luonnonmateriaaliset nahkaval-
jaat. Onneksi seudulla viela oli ammattikunnan
Jjasen, joka piankin kursi kasaan melko niittipitoi-
set varusteet. Nykyajan punkkari maksaisi mo-
net viikkorahat saadakseen jotain niin uniikkia
ylleen seuraaviin tukanvarjaysbileisiin.

Nailla valjailla oli myos jo se etu, etta lentamaan
pystyl makuuasennossakin, ja se oli huomatta-
vasti enemman lentamisen tuntuista. Paaedella
meno maistui todella vauhdikkaalta, ja ilmanvas-
tuskin oli vain murto-osa entisesta.

Tassa mielessa asennonvaihtoa makuulta pystyyn
lennon loppuvaiheessa voi verrata schemphf-
hirth— siipijarruihin, joita purjekoneissa on kay-
tetty. Kylla ne schsfhmpff... on sentaan paljon
tehokkaammat, mutta verrata voi, hyvin ontuen.

Koelennot osoittivat, etta vauhtia sai juosta kuin
pieni sika, eika sittenkaan padssyt aina ilmaan.
Muovisiivella harjoitelleet paasivat. Monet kyl-
miltaan puikkoihin hypanneet paatyivat makai-
lemaan vatsalleen Pitkavuoren kakkosrinteen va-
litasanteelle ohjauskolmion putket suonikkaissa
kourissaan ilman pihistessa vahitellen takaisin
keuhkoihin.  Ajatuskiroilun ennatyksia syntyi
niilla neliometreilla viitkoittain, puhumaan kun ei
valittomasti pystynyt.

Tuuria kerhollamme oli kerrankin, kun paikallis-
lehti Lounais- Keskisuomen toimittaja ja kuvaaja
olivat juuri haippaisseet kummun taakse, muu-
dan tunnettu jalkapalloilija suoritti juuri edel-
lamainitun kaltaisen rypaisyn ja kynti pehmeaa
kuorijatetta kuin paraskin arra. Mitoitus lejjan
rakenteissa oli edullinen, koska voimat ja vaanty-
mat kohdistuivat leijan kolmioputkiin. Kuitenkin
myo6s koliputket tarkastettiin aina lipan jalkeen.
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Eras nayttavimpia metsadnajoja sattui, kun pe-
rakkain lentoa piti kokeilla. Koposen Pekka lahti
edella ja Salmisen Tenho jonkun kymmenta met-
ria jaljessa. Tottakai Tenhon leija joutui edella
ajavan siiven tekemadn pyorivaan turbulenssiin,
ja kieppasi siivelleen, ja siita valaistuslinjaa kohti
syoksyen. Kesalla johdoissa ei kulkenut virtaa, ja
jotenkin Tenhon onnistui tarttua joustavan tor-
mayksen jalkeen kaapeliin. Siella han sitten roik-
kui kuin puoliksi onnistunut Niagaran ylittaja.
Onnistui vielapa irroittamaan oranki-otteella val-
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Jaitten karbidi-haan, ja litkkkumaan kaapelia pit-
kin kasineen ns. Wilsonin etaisyydelle maahan
pudonneesta leijasta, ja pudottautui maahan.

On kylla todettava, ettei korkeus ollut paata hui-
maava. Valaisinpylvaat olivat ylikuormasta tai-
puneet hupaisasti toisiinsa pain ja valokaapeli
roikkui jo vajaassa viidessa metrissa. Tilanne oli
kuitenkin vaarallinen, ja oli siina ihmettelemista.
Perakkain laskettelut lopetettiin kannattamatto-
mina.

————




ENSIMMAINEN LENTONI VESILENTOTRAIKILLA

Tenho Salminen

Vesilentotoiminnalla Suomessa on pitkat perin-
teet. Vaikuttaa kuitenkin silta ettei kellukelenti-
minen ole kuitenkaan lisaantynyt viime vuosina.
Syyna on epailematta korkeat kustannukset.

Ultrakevytpuolella olisi kymmenien tuhansien
vesilentopaikkojen kaytté hinnaltaan kohtuullic
sempaa. Innostuksen vauhtiin piisemista on il-
meisesti jarruttanut terve pelko vesilentimisen
vaikeudesta. Vanhat ilmailijat kertovat ettd on
vain kahdenlaisia vesikoneita, sellaisia jotka ovat
olleet jarvessa ylosalaisin ja sellaisia, jotka eivit
vield ole kaatuneet.

Minun vesilentokokemukseni alkoi toisen yllytyk-
sesta. Kesalld -83 tapasin Vesivehmaalla ultra-
kevytilmailija Pertti Pasasen joka hetikohta eh-
dotti ettd asennettaisiin kellukkeet omaan 10 hv
Valmet SM 160 moottorilla varustettuun moot-
toriliitimeeni.

En heti ollut kovin innostunut asiasta. En nimit-
tain uskonut etta 10 hv riittaisi. Sitapaitsi sithen
alkaan kesasta oli vesi viela kylmaa eika tehnyt
yhtadan mieli uimaan.

Filmituottaja ei kuitenkaan antanut periksi. Kel-
lukkeet ostettiin eraasta nurinmenneesti ultrake-
vyesta. Tydtila I0ytyi Lasse Anderssonin pienois-
mallitehtaasta. Filmiyhtié maksoi laskut. Ja en-
nenkuin huomattiinkaan oltiin tekemsassa kevy-
tilmailun pioneerityota yrityksen ja erehdyksen
varmaksi koetun menetelman avulla.

Kuivaharjoittelussa ei viela tullut erehdysta.
Alysimme nimittain ripustaa triken ylaniveles-
taan jolloin kellukkeet voitiin saatas siten etta
niiden kohtauskulma oli sopiva (muutama aste)
kun normaalipainoinen lentaja istui pukille.

Sen jakeen kun koko komeus lastattiin perakar-
ryyn, jota tosin taytyi vahan levittia ja jatkaa
lautojen avulla. Siirryttiin Vesijirven rantaan
Ja suoritettiin vesillelasku. Kastaminen unohtui
kun oli niin kiire, mutta ei neitsytmatkasta kovin
pitkaa lenkkia tullut, koska huomattiin etts laite

ei kulje suoraan ilman perasinta.

Seuraavana yoéna nikkaroitiin Jalkaohjauksella
kaantyva kajakkimallinen alumiiniperasin. Aa-
mulla yritettiin uudestaan. Nyt laite kulki suo-
raan, mutta tehoa tarjotessa kuului aikamoinen
ratina vesipisaroiden raastaessa potkurin paista
lastuja. Projekti jatkui suojakankaan ompelemi-
sella kellukkeiden valiin ja lasikuitukitin muotoi-
lulla potkuriin ilmestyneiden rotanjyrsimien ko-
lojen peitoksi.

Viimein seurasi itse H-hetki. Kaikki piti olla
viimeisenpaalle lentoonlahtéa varten kunnossa.
Painoa oli tingitty minimiin. Potkuri oli huo-
lellisesti tasapainoitettu. polttoainetta tankattu
vain litra. Koelentajalla (meikéliinen), oli pai-
non saastamiseksi vain uikkarit ylla. Kyparaa ei
tainnut olla puhumattakaan pelastusliiveista.

Myllysaren laiturille oli keraantynyt huhupuhei-
den houkuttelemana runsas joukko ilmailun ys-
tavia. Kukaan ei varmaan uskonut etti vesipum-
pun moottorilla varustettu laitteemme ihan omi-
navuin nousisi vedesti. En uskonut minakaan,
mutta vehjetta oli ihan kiva ajella rantavedessi
hiljalleen. Kellukkeiden kantavuus tuintui riita-
van ja laite pysyi ihan hyvin pystyssa vaikka se-
lalta puhaltava tuuli yltyi koko ajan ja laineet
suurenivat.

Kaansin ilma-aluksen vastatuuleen ja tyonsin
kaasuvivun auki asentoon. Kaiki kymmenen he-
vosvoimaa paasivat valloilleen ja alkoivat kiih-
dyttdd ilma-alusta kohti 40 km/h ilmanopeutta
Joka riittaisi kuorman ilmaan nostamiseen. Ihan
heti ei tapahtunut mitaan, mutta Jarvenselkaa oli
edessa seitsaman kilometria.

Ponttoonit alkoivat kevyesti pomppia aaltojen
paalla, siipi tuntui kantavan yha enemmin kuor-
maa. Tyonsin kolmiotangon aivan eteen -pomput
pitenivat ja ilmaannuosu alkoi tuntua lihes rea-
listiselta ajatukselta. Keula tuntui viel liian ras-
kaalta. Jatin kolmion etuaentoon ja nojauduin is-
tuimella taaksepain saadakseni painopisteen riit-
tavan taakse jotta siipi saisi enemman kohtaus-
kulmaa. Meno suoraan vastatuuleen oli vakaata,
laite pysyi jalkapolkimilla hyvin kulkusuunnassa.

Loikat pitenivat kunnes kohdalle osui muutama

isompi aalto. Seurasi aikaisempia korkeampi
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ponkaisu joka oli myos pitempi, pitempi. Oli us-
kottava etta lentoonlahto oli tapahtunut. Start-
timatkaa ei loppujen lopuksi ollut kuin n. 300
m.

Laiturilla oleva véki ja filmituottaja hurrasivat
ja hyppivat tasakapalaa. Lentolaite pysyi hyvin
kasissa ja kiersin ympari Myllysaarta n. 200 m
sateella. Joka kirroksella tuli ainakin metri lisaa

Syyskesalla -85 lennettin Puma Sprint-ultrakevyelld Lahdessa. Myos kaksipaikkaisella 13hdot onnis-

korkeutta ja viimein olin puiden latvojen tasalla.

Sen enempai korkeutta ei silla kertaa tullut-
kaan, silla litran suuruinen polttoainemaara hu-
peni loppuun (kulutus 4 1/h) ja suoritin laskun
ilman moottoritehoa ponttoonien karjet hiukan
edella. Kiitelin ponttoonien kantavuutta silla

laite ei sukeltanut. Teki vain yhden loikan ja aset-
tui aalolle keinumaan. *

tuivat. Kuvassa nakyy ponttoonien ilmeisesti optimaalinen kohtauskulma.
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SE OLI

AITO AIRGASMI

Jouko Antere

Ensimmainen tinttilentoni — jos se tapahtuu ke-
ralla reilusti — jaa takuulla ikuisesti mieleen. Var-
sinkin riippuliitajalle se on niin erikoinen koke-
mus koskapa nostoissa pyorii heti ensi kerrasta
lahtien yksin, el opettajan neuvomana kuten pur-
jelentopuolella. Riippuliitaja tietada ensimmaisel-
ta tinttilennoltaan tullessaan nousseensa satapro-
senttisesti omin avuin jokaisen metrin jonka ylos-
pain on paassyt.

Oma ensimmainen tinttilentoni antoi odottaa
itseaan yli neljad vuotta ensimmaisesta juoksu-
harjoituksesta lounaisnorjalaisella rantadyynilla.
Alkeiskurssin jalkeen en tosin paassyt lentamaan
lennon lentoa moneen vuoteen. Monien tyynten
iltahinausten jalkeen kun varmuus lejjan kasitte-
lyssa oli vankistunut tarpeeksi, oli aika kokeilla
aurinkoisena iltapaivana Kruunupyyssa millaisia
kuplia se aurinko pulputtelee kuuman kentan
pinnasta.

Heti ilmaan paastya tuntui kuin joku tempoilisi
rajusti vuoroin kummastakin siivesta. Hampaat
irvessa sain vaantaa leijaa aina suoraan. Valil-
1a nousu kavi tasaisemmin, valilla oli taas tais-
teltava termiikin ravistelujen kanssa. Tunne oli
taysin toisenlainen kuin aiemmat silean sametti-
set iltakelissa lennetyt hinaukset.

Vaikka termiikkeja tuli vastaan jo melko mata-
lalla, paatin nousta niin korkealle kuin mahdol-
lista ennen irrotusta jotta olisi aikaa pyristella il-
massa mahdollisimman kauan nostoja etsiskellen.
Narua oli noin 600 metria ja hiukan yli 500 met-
rin korkeudella kunnon nostoon ajaessani laukai-
sin itseni.

— Helkkari, minne se paasi h.:'ivié.méié.n, kirvasin
vilkaistuani samalla hetkella varioon, joka osoitti
jo kahden metrin laskua. Ajelin siis kohti tor-
nia, jonka ylapuolelta kuulemma varmimmin tin-
tit tapaa. — Tamahan on kuin onkimista. Valilla
nappaa pikkuisen muttei syo koko koukkua, tuu-
min leijan valilla heilahtaessa ja varion hihkais-
taessa muutaman metrin noususta. Se iso von-
kale olisi 16ydettava pikapuoliin kun korkeutta
viela riittaa tornin ylla kiertelyyn.

Ja viimeinkin. Tempaisi, laski, taas tempoili, sit-
Tassa kait
sita pitaisi nyt koetetaan pyoriskella, paatte-
lin mittarin jatkuvasta piipityksesta. Ei muuta
kuin jyrkkaan kaartoon. Hetken pienen mit-
tari jaksoi viela vikista mutta vaikeni taas sa-
malla kun perstuntumakin kertoi reilusta las-
kusta. Hetken haeskeltuani loysin taas kuplani
Ja sain jo muutaman kierroksen jatkuvaa piipi-

ten vario alkol uikuttaa tasaisesti.

Vihdon uskalsin vilkaista
korkeusmittaria. Numerot nousivat tasaisesti;
586...634...693...742...786... Voikos tama tosiaan
olla totta, maa senkun kaikkoaa alta, tornikin
nayttaa selvasti pienemmalta kuin minuutti sit-
ten. Pohjanlahden ranta ja kirkaassa auringossa
liplattava meri satoine saarineen naytti lahene-
van kenttaa.

tysta irti mittarista.

Valilla tipahdin aina laskevaan, mutta enemman
nousin ylospain kuin vaivuin alas. Sellaista pyris-
telyahan se oli, ajatus ei pysynyt tarpeeksi keskit-
tyneena ja harkitsevana itse lentamisen tekniik-
kaan, paallimmaisena oli ajatus siita, etta talta-
kos se tosiaan tuntuu. Huh, se oli aito airgasmi
se...

Nousuni ei ollut lopulta kuin noin 350 metria,
kadotin kuplani nimittain lopullisesti jo 850 met-
rissa. Vasta alas tulleessani tajusin, etta olisthan
sita pitanyt osata seurata hijalleen tuulen mu-
kana sita tinttia. Itsepintaisesti pyorin vain tor-
nin paalla josta hissini 10ysin.

Alas tullessani loysin viela pari pienta nostoa
mutteivat ne korkealle vieneet. No, el makeaa
mahan taydelta, onhan sita tassdkin jo sulatet-
tavaa.

Sainpa onneksi keskittya tarpeeksi laskuun jotta
muistin vetaa tarpeeksi vauhtia Clubmaniini jot-
teivat turbulessit pahemmin paasseet heittele-
maan pintaan tulessani.

—Jumaliste, se nostaa sittenkin, kiljuin valjaista

kuoriutuessani hinaajalleni ja kouluttajalleni Sa-
lon Hakille.
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Riemua ei paassyt himmentamaan edes se, etta
taivaanraantaan jai kiertelemaén se sama pursi-
kone, joka oli sielld jo kauan ennen ensimmais-
ta hinaustani. Kelia olisi rittanyt vaikka 1500

metriin. Rapsahdys jo 850 metrissa ei kiusannut,
olinhan ensimmaista kertaa noussut omin voimin
350 metria vartin lennolla.

KESKIYON YOTTOMANYON MATKALENTO

KESKI-SUOMESSA

Reijo Kotila

Ensi kesana Vihannin Ilmailijat ry. jarjestaa
matkalennon ultrakevyt lentajille. Reitti n. 220
km kulkee pitkin seuraavia korpikenttia: Vihanti
— Haapavesi — Karsamaki — Pyhasalmi — Kiuru-
vesi — lisalmi — Rautavaara. Reitti nakyy GT-
kartoista N:o 10 ja 11.

Lahto Vihannista perjantaina 19.6. klo 18.00.
Lento yon aikana Rautavaaraan. Lauantai ju-
hannuksen juhlintaa ja sunnuntai illalla paluu ta-
kaisin samaa reittia. Rautavaarassa on telttama-
joitus ja hyvaa ruokaa saatavissa kohtuuhintaan.

Koska lentaminen nailla vehkeilla on senverran
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Pyhdsalmi

sateelle ja tuulelle arkaa hommaa, saattaa ai-
katauluun tulla pienii muutoksia (jopa Viikko)
kelista johtuen. Kesalla —85 ldhdimme suurin
toivein lentimiin ko. reittia, matka pysahtyi
potkurivaurion takia Haapavedelle. Opetukset
tuolta reissulta olivat etta kesaydssa on hyva len-
taa matkalentoja, mutta varapotkuri ja leijapussi
on syyta olla matkassa.

Matkalle taalta Vihannista loytyy 3—6 traikkia,
mutta mukaan sopii enemmankin. Asiasta kiin-
nostuneet ottakaa yhteytta allekirjoittaneeseen,

puhelinpaivystys ympari vuorokauden numerossa
982-81408.

Haapavesi

Karsdmgki

Kiuruvesi
Jisalmi

Rautavaara

L
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JIPPPIII!!

Viimein saatiin lehti jota on kauan kaivattu.
Lehti jossa on kuvia liitimista ja ennenkaikkea
puhutaan niista. Kerrompa tassa aikanikuluksi
“lentojatkan” vaiheista.

Tuon nimen sain lahes luonnostaan silla olenhan
metsuri ja “lentelen” sen minka osaan.

Ensimmaisen leijani ostin vuonna 1980, en ollut
pysya housuissani kun ajoin Ranualta Mikko Lo-
hen luota jolta lejjan ostin. Kotia paastyani hy-
pin riemusta tasakapalaa, sitten kun sen verran
rauhoitun, etta jalat pysy maassa piti tietenkin
alkaa koekokoamaan siipi sithen pihalle, sitten sii-
na rinta kaarella seisoin kun naapurit ajeli suu
o-renkaalla ohi.

No mika siina viikko toita ja hirvea kysely kelkan
omistajilta ettd kuka alkas hinuriksi. Yksi met-
surikaveri lupas tulla vetamaan. Silla oli pikku
jamaha ja koskematon lumi, etta tiukkaa teki.

Sitten lauantaina aamupaivasti mentiin “unio-
nin” rantaan (jarvenlahti ldhes keskella kirkon-
kylad) ja mina siipia levittamaan kelkkamiehen
ajaessa jalkia tuulen suuntaisesti, jota ei kylla
paljon ollut.

En ollut ikina kuullut puhuttavankaan miten pi-
taisi hinata. Lentovaisto vain sano etta narulla
kelkan peraan, valjaisiin, leijaan, ja sukset jal-
kaan etta ei tartte juosta kun ensin rullataan
muuan kerta ees taas siina jarvella.

Ensimmainen virhe, sidoin narun leijan tasapai-
nopisteeseen, arvaahan sen kun nostin leijan ala-
putkesta ylos ja kelkka 1dhti vetamaan silloin ol-
tiln aina nokallaan. Tama tehtiin kolme kertaa
ennenkuin uskoin etta ei onnistu. Yleiso nosteli
jo hermostuneesti jalkojaan (sitd oli muuten pal-
Jjon, kyseessahan oli pitajan ensimmainen kajah-
tanut ja ilmaanpadsy—yritys.

Sitten mentiin taas tuulen alle noin 200 met-
rin paahan ja vaihdoin narun alaputkeen um-
pisolmuun tietenni ettei aukia ja merkki veta-
Jalle, antaa menna. Nyt alko jo tapahtua: lei-
jan takareuna nousi lumesta, tunsin kuinka val-
Jjaat kannattivat minua niin, etta sukset kulkivat
enaa omalla painollaan maassa, ja sitten huo-
masin olevani noin metrin korkeudella ilmassa.
Rannalla hurrattin ja pikkupojat huito kasillaan.
Kelkka oli saanut vauhtia ja nousu jatku loivana
thmismuurin 1ahelta, siind oli sovittu veto lope-
tettavaksi. Ikanaan en ollut aikaisemmin lentany,
mutta kun veto loppu niin vaisto sano etta veja,
Ja niin leija otti ite vauhtia. Sitten lahelta pintaa
vahan tyontoa ja lasku tuli vauhikkaasti mutta
tosi pehmeasti alas. Yleison joukosta kuulu “len-
taja se on tuo Jaska”.

Taman jalkeen mieleen on jaanyt ensimmainen
rinnetuulilento joka oli varsin hurja mutta siita
joskus toiste.

Kaikkea hyvaa talle lehdelle toivoo Jaska Petajajarvi.

Kuvasta nakyy selvasti RKT:n hyvaksyma laukaisulaite mallia umpissolmu seka virallinen kypara
mallia Fredrikson. Toivottavasti lukijat muistavat, etta edellinen hauska juttu kuvaa riippuliidon
pioneeriaikaa aivan kuten Veli-Setankin mainiot pakinat. Nykyisinhan edellikuvatunkaltaista EI

SAA TAPAHTUA!!!

Toimitus
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HEINOLAN MAALIINLASKUKILPAILU

Vesa Lappalainen

Heinolan perinteinen maaliinlaskukilpailu jarjes-
tettiin sunnuntaina 15.3.1987 Nyynaistenlahdel-
la. Hyva saa oli jo lauantaina huokutellut pai-
Heik-

kossa ja tasaisessa tuulessa lahes jokainen har-

kalle liki kaksikymmenta riippuliitajaa.

joittelija sai laskunsa osumaan alle kymmenen
metrin paadhan maalipaikasta.

Paikalla kokeiltiin my6s hinausta kahdella autolla
yhtaaikaa ja tulokset olivat rohkaisevia. Heikon
narun takia toisesta autosta piti kuitenkin luo-
pua. Hinauksia paivan aikana kertyi liki viisi-
kymmenta.

Yllatavaa oli traikkilentajien uhkarohkeat nou-
sut hinauksessa olevan liitimen alitse. Hyvinkaan
moottorikoneen pudottaminen hinausnarulla el
taida jaada ainoaksi riippuliitajien ilmavoitoksi.
En suosittele nousua narun alla!

Toinen yllattava seikka oli, ettei kukaan ollut
soittanut aluelennonjohtoon tapahtumasta! On-
neksi allekirjoittanut oli soittanut alueen JY-
VASKYLASTA lahtiessaan kello 6.30!!!!

KILPAILU

Sunnuntaina oli edellisen paivan runsas vakijouk-
ko jo harventunut ja kilpailuun ilmoittautui vain
13 lentajaa. Kukaan ei ollut ottanut vastaan Pit-
kavuorelaisten haastetta! Aamulla tuuli viela pu-
halteli lauantain tapaan ja hrajoituslaskut osui-
vat hyvin keskelle. Finaali yleison pipoja pot-
kiskellen kuitenkin hieman hirvitti! Laskuvarjo-
hyppaajien kilpailun jalkeen paastiin itse asiaan.
Tuuli teki kuitenkin tepposet ja rupesi puhalte-
lemaan takaapain ja jopa termiikkia esiintyi. Ta-
katuuleen moni paasti laskunsa pitkaksi ja en-
simmaiselta kierrokselta kohtuullisiksi tuloksiksi
jaivat ainoastaan yllekirjoittaneen 2.8 metria se-
ka Niemisen Jarin 9.85 m ja Liimataisen Karin
12.25 metria.

Toista kierrosta varten piti liitimet siirtaa jo lah-

den toiseen paahan ja marssiva pingviinijono rie-
mastutti yleisoa, muttei itse pingviineja. Kilpailu
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paatettiinkin muuttaa vain kaksi kierrosta kesta-
vaksi, jottel uutta marssia tarvittaisi. Lahtojar-
Jjestyksessa joustettiin sen verran, etta samalla lii-
timella lentavista toinen paasi ensin hinaukseen.
Talloin kuitenkin tapahtui onnettomuus josta on
kerrottu toisaalla tassa lehdessa jutussa NARU-
VAARA 2.

No saikahdyksella siis selvittiin ja kierrosta jat-
kettiin. Muuttunut laskusuunta ja metsanreunan
takaa puhalteleva tuuli yllatti edellisella kierrok-
sella pitkaksi laskeneet ja nyt laskut jaivat lahes
poikkeuksetta 25-100 metria vajaaksi.
sen Jari meni kohtalaisen lahelle maalia, mutta

Niemi-

nokan koskettaminen maahan johti laskun hyl-
Edes jotenkin siedettavan tuloksen
saivat yllekirjoittanut: 5.85 m, ensikertalainen
Veikko Suonio Lahdesta: 11.5 m sekd Jouko An-
tere: 12.7 m.

kaamiseen.

Tulostaso hieman havettaa, yli 5 metrin tulok-
sella el pitaisi tassa porukassa paasta edes piste-
sijoille. Tosin Laitisen Hessu ja Salmisen Tenho
eivat osallistuneet kilpailuun, vaan hoitivat hi-
nauksen. Muutenkin kaikki lentamiseen liittyva
jarjestely piti hoitaa itse, joten 70 markan osallis-
tumismaksu aiheutti hieman aiheellistakin pur-
Paikalla oli sentaan maksavaa yleis6a
ja normaalistihan meille jopa maksetaan lento-
naytoksiin osallistumisesta. No onneksi Heinolan
lentue lupasi palauttaa osan tuotosta jarjestelyi-
hin osallistuneille kerhoille, mutta viela touko-
kuun puolivaliin mennessa ei ole kuulunut edes

nausta.

hinausmaksua .autonsa kayttoon luovuttaneelle
Hannisen Tapsalle!

Muuten tapahtuma on ihan mukava ja sen soisi
olevan vastakin. Paikka on kaikille kohtuullisen
ajomatkan padssa ja kilpailuissa testataan kesan
aikana tuiki tarpeellisia taitoja! Osanotto saisi
olla runsaampaa. Muuten yllekirjoittanut korjaa
kiertopalkinnon jo ensikerralla itselleen.

Tapahtuma loppui traikkilentajien saappaanheit-
tokisaan. Olikohan ilmailuhallituksesta pyydetty
lupa pudottaa esineita lentolaitteesta?
voitti Matti Koponen saappaan tomahtaessa 3.35
metrin paahan maalista. Osallistujia oli viisi.

Kisan




Ennen kotiinlahtoa kerattiin viela palkinnot pal-
kintopoydan runsaista antimista. Missa muussa
kisassa meilla jaetaan 300 markan kelloja, parin-

Tulokset:

Maaliinlasku 15 2 yht.

v 1. Vesa Lappalainen 2.80 5.85 8.65

2. Veikko Suonio 25.30 11.50 36.80

3. Tapani Hanninen 25.00 37.00 62.00

4. Jouko Antere 66.00 12.70 78.70

5. Kari Salonen 61.00 19.50 80.50

6. Ossi Tolonen 41.00 43.00 84.00

7. Kari Liimatainen  12.25 76.00 88.25

8. Pekka Aro 88.00 24.60 112.60

9. Ari Kauppinen 68.00 54.00 122.00

10. Kenneth Konoi 30.00 104.95 134.95
11. Jari Nieminen 9.85 - -
12. Kari Volanen 66.00 - -
13. Matti Heino 101.00 - -

Kenneth Konoisvenyttdadda. .-

Jorma Lehtola

Kuvat

Tenhon hohtimet

sadan verkkareita jne.? Lisaksi palkintoja riitti

jokaiselle osallistuneelle.

Saappaanheitto

m

ik
2
3.
4.
5.

Matti Koponen
Tapio Pitkanen
Olavi Veijalainen
Matti Mannonen
Vesa Laitinen

3.35
6.95
15.90
25.60
25.85

FSaapashan se siltéa
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TERMIIKKIKOKEMUSTA HANKKIMAAN

Heikki Laitinen

Kokemusta el saa:

- krapulaansa nukkuen

- sopimatta muiden kanssa lentopaikalle menemi-
sesta etukateen

- sitten kun paiva on ohi

- ilman liidinta ja lentovarusteita

- hinausnarua, vetovalinetta, hinaajaa, kytkin-
miestd, starttiavustajaa. Ts. Suomessa riip-
puliito on hyvin sosiaalista kanssakaymista

- narun vetamista kentalle suoraksi

- aloittamatta toimintaa ja ilman yrittamista

- tepastelemalla valjaat paalla liitimen ympa-
ri nayttaaksesi katsojille olevasi ainutlaatuisen
rohkeutta vaativan lajin supermies — oikeat pi-
lotit ovat hinaamassa vuorollaan toisiaan tai
lentavat korkealla termiikissa. Riippuliito ei ole
mikaan ihmelaji, sen pioneeriajat ovat olleet yli
10 vuotta sitten. Nyt se on vain yksi urheiluil-
mailun osalaji.

Kokemusta saa:

- VAIN ILMASSA

- yrittamalla

- loytamalla vaikka voimakkaan laskevan. Ilman
laskevia ei ole nostojakaan

- lentopaikoilla on vakionostoja. Kysy!

- irroitettuasi hinauksesta helpointa on osua suo-
raan nostoon!

- jos irroituksen jalkeen laskee, on kaksi vaih-
toehtoa: etsia nostoa tuulen ylapuolelta, jol-
loin lento jatkuu suoraan irroituksesta tai tuu-
len mukana palaten kohti starttipaikkaa joko
suoraan tal laajemmalti etsien

- tuulen ylapuolelta hakien on etuna paasy aina-
kin takaisin kentalle ja jos nosto loytyy paasee
siina ehka kenttaalueelle korkealla. Haittapuo-
lina on vastatuuleen mentaessd korkeuden no-
pea kuluminen ja ehka mahdollisuus vain yhden
nostoalueen etsimiseen. Kannattaa jos tietaa
varman nostopaikan.

- myotatuuleen mentaessa on mahdollisuus hakea
useita nostoalueita minimivajoamalla. Hait-
tana usein noston loytyminen vasta tuulen ala-
puolelta ja sen paniikinomainen jattaminen pe-
lossa ettel paase takasin kentalle

- nostoalueelle tullaan lahes aina sen sivuun, jol-
loin nostonpuoleista siipea nostaa. Kaarra sinne
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Ja heti. Kayta kaikki voimasi saadaksesi pai-
nopiste kokonaan noston puolelle. Auta veta-
malla vauhtia samalla. Kun liidin on kallistu-
nut noston sydameen pain, hidastetaan minimi-
vajoaman nopeudelle, keskitetaan ja kierretaan
kierros. Jos nostaa koko ajan saman verran —
noston muuten nakee parhaiten variometrista
Jja parempikuuloiset kuulevat audiosta — ollaan
hyvin noston sisalla

- jos kuitenkin kierroksen osalla laskee tai nostaa
huonommin on korjattava kierroksen nostavalle
puolelle hetki suoraan lentdaen. Noston ollessa
voimakas on korjauksen oltava myos voimakas
tal muuten se heittaa heikot pellolle!

- osuttaessa suoraan nostoon, alkaa varion lu-
kema nousta, kaarra vasta kun varion neula ei
nouse enempaa. Lilan aikainen kaarto pullaut-
taa ulos.

- noston ollessa heikko on siina lennettava puh-
taasti ja hengittamatta

- kun jotenkin olet saanut itsellesi noston, keskity
keskittamaan — pida varion neula koko kierrok-
sen ajan samana ohjaamalla liidinta puhtaasti
lentamalla — ja UNOHDA MAA! Lennat tyy-
nessa ilmamassassa, jossa on nouseva ilmavir-
taus. Pysyt nostossa vain ollessasi sen keskella
Jja se useimmiten liikkkuu starttipaikan yli. Kat-
soessasi starttipaikalle teet vaistomaisesti kor-
Jauksen sen tuulenpuoleiseen suuntaan ja olet
ulkona nostosta.

- samoin noustuasi 100-200 metrid, valtaa mie-
lesi ylemmyyden tunne, vilkaiset starttipaikalle
nakeeko kaverit tai tyttoystava ja olet ulkona
nostosta kovassa laskevassa jossa kaiken lisaksi
lennat vastatuuleen ja vajoat 3-4 m/s; teet las-
kun kertoaksesi nostojen olevan tanaan vaikeita
ja haviavan yhtakkia vaikka itse olet tyrinyt sen.

- muista keskittya noustessasi vain nousemiseen
ja ilmatilan tarkkailuun. Vasta kun olet 1dhella
pilvenpohjaa voit tarkkailla maastoa ja kompas-
sia seuraavaa siirtoa harkitessasi

- ensin nostoon tullut maaraa kiertosuunnan

- jos toisella nostaa hyvin, on paistava sen yla-
puolelle. Alapuolelta loytaa vain laskevan.

- ala hapea laskeutumista seuraavalle pellolle,
vaan kokoa liidin, palaa kentalle ja yrita uudes-
taan. Vuoristossa tehdaan niin joka kerta.




- kallistus riippuu noston voimakkuudesta. Hei-
kossa nostossa pienella kallistuksella, kovassa
ahtaassa nostossa jopa 60-70 asteen kallistuk-
sella.

- harjoittele jyrkkia 60 asteen kaartoja, sakkauk-
sia naissa, hidaslentoa, loivaa puhdasta kaartoa
variometrin kanssa joko audiota kuunnellen tai
neulaa seuraten. Tama onnistuu myos iltaisin
tyynessa ilmassa hyvin.

LASKUKIERROS

Vesa Lappalainen

Onnistuneen laskun takaamiseksi on aina suori-
tettava laskukierros. Usealle aloittelevalle riip-
puliitajalle (KOULUTUS!) nayttaa olevan epa-
selvaa mita koko laskukierroksella tarkoitetaan.
Siispa kerrataan laskukierroksen vaiheet:

1. Myotatuuliosa

Myétatuuliosa lennetaan laskupaikan sivusta n.
100-500 metria (EI YLITSE!) suoraan myétatuu-
len suuntaisesti. Tuulen voimakkuus arvioidaan
viilmeistaan myo6tatuuliosan aikana. Sopiva kor-
keus myotatuuliosan aloittamiseksi on aloitteli-
jalle 70-130 metria. Laskupaikka pitaa olla naky-
vissa koko myo6tatuuliosan aikana vasemmanpuo-
leisessa kierroksessa alhaalla vasemmalla noin 45
asteen kulmassa. Jos joudut kurkkimaan taak-
sepain valjaita pitkia, lensit myotatuuliosan ai-
van liian lahelta laskupaikkaa. Arvioi maanopeus
myotatuuliosan aikana. Jos nopeus on kova, tie-
dat etta tuuli on voimakasta ja etta perusosalle
pitaa kaantya aikaisemmin.

Kuinka pitkalle myo6tatuuliosa ajetaan? Tama
pitaa arvioida tuulen nopeudesta ja reunaestei-
den korkeudesta. Jos laskupaikka on ahdas, pi-
taa lahestyminen suorittaa reunaesteiden (esim.
metsd) ylitse. Talldin myotatuulessa ajetaan
niin pitkalle reunaesteen paille, etta VARMASTI
paastaan niiden yli jos heti kaannytaan vastatuu-
leen. Jos laskupaikalla on tilaa, kannattaa aloit-
telijan ajaa myotatuuliosa korkeintaan reunaes-
teen paalle.

2. Perusosa

Myotatuuliosalta suoritetaan (vasemmanpuolei-
sessa kierroksessa) 90 asteen kaarto vasemmalle.

MUISTA: VAIN HARJOITUS
MESTARIN!

TEKEE

Kirjallisuus, joka on pakko olla
Erkki Kosola: Purjelentajan saaoppi

Erkki Kosola: Matkapurjelento

Nyt lennetaan tuuleen nahden poikittain. Tassa
voidaan viela arvioida tuulen nopeutta. Muista
tuulisortumakorjaus, jos tuuli painaa voimak-
kaasti reunaesteen paalle. Nyt ollaan lennon sii-
na vaiheessa, missa lopullisesti maarataan tarkka
laskeutumiskohta. Laskupaikka nakyy edelleen
Tarkkaile laskupaikkaa.
Meneeko pitkéaksi jos kaannat heti nokan lasku-
paikalle? Ala siis kaanna, vaan lenna poikittain
tuuleen. Tarkkaile korkeuden muuttumista, nyt
rupeaa nayttamaan hyvalta, kaannetaan n. 90

vasemmalle alhaalla.

astetta vasemmalle ja ollaan finaalissa. Jos myo-
tatuuliosa on lopetettu lilan aikaisin, voidaan pe-
rusosa ajaa “lilan” pitkalle ja vetaa finaali hie-
man “pussille”. Ilman oikein tehtya perusosaa,
el laskua voi suorittaa tarkasti haluamaansa koh-
taan! Pelkka myotatuuliosa ja 180 asteen kaarto
Lasku
menee joko pitkéaksi tai sitten kaarrossa hukkuu

finaaliin on tuomittu epaonnistumaan:

niin paljon korkeutta, etta jaadaan torkeasti va-
Jjaaksi.

3. Finaali

Viimeisen 90 asteen kaarron jalkeen ollaan fi-
naalissa. Nyt el enaa ole paljon tehtavissa osu-
Jos korkeutta on
riittavasti, voidaan suorittaa loivia S—kaartoja,

makohdan maaraamiseksi.

mutta useimmiten laskupaikka on niin ahdas, et-
ta pitkalla finaalilla lahestyminen on vaikeata.
Vajaaksi jaamista EI VOIDA ESTAA MITEN-
KAAN! Jos tuulee kovasti, niin minimivajoaman
nopeus ei vie pisimmalle eteenpain! Mieti mita
laitteen polaari tarkoittaa! Hatatilassa pitkaksi
menoa voidaan estaa nopealla vauhdin vedolla
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Ja sitten lahes sakkaamalla, mutta tata on har-
joiteltava hyvissa olosuhteissa, el ensimmaisessa
maastolaskussa! Muista kuitenkin etta liidinta
voi viela ohjata finaalissakin ja mahdolliset esteet
voidaan vaistaa suunanmuutoksilla. Ali ohjaa si-
vuputkilta lilan aikaisin, alaputkelta ohjaaminen

onnistuu huomattavasti helpommin.

Muista riittava nopeus kaarroissa! Tarvit-
taessa korkeutta voidaan pudottaa viimeisessa
kaarrossa ajamalla se todella kovaa ja jattamal-
l1a kaartoon tarvittava tyontoé pois. Liidin valuu
talloin siivelleen ja korkeus hupenee mukavasti.

MAASTOLASKU

Vesa Lappalainen

1. Riskit

Vesivehmaan kisoissa ainut pahempi vaurio sat-
tul maastolaskussa. Lentaja oli juuri saanut SP
4 —lupakirjan ja osallistui ensimmaisiin matkalen-
tokilpailuihinsa. Laskussa korkean maastoesteen
taakse lentaja joutui voimakkaaseen roottoriin
ja paiskautui muutaman metrin korkeudelta suo-
raan kolmiolleen maahan. Liitimesta vaurioitui
kaikki kolmioputket seka koliputki vaantyi. Len-
taja selvisi onneksi lahes vammoitta. Syy: Kil-
pailutilanne ja kokemattomuus laskupaikan ar-
vioinnissa.

Kokeneelle lentajalle maastolasku ei ole paljoa
normaalia kentalle laskeutumista vaarallisempi
toimenpide.

2. Ensimmaiset maastolaskut

Ennemmin tai myohemmin eteenpain haluavalla
riippuliitajalla on edessaan ensimmainen maas-
tolasku. Ennenkuin tahan paadytaan, on kuiten-
kin laskutekniikan omalla kentalla oltava riitta-
van hyva. Jos joka toinen lasku menee kental-
la mahalleen tai yli 50 metrin paahan oletetusta
maalista, voi olla varma etta putkea menee maas-
tolaskussa mutkalle!

Harjoittele jokaisella kentalle laskeutumisella

maaliinlaskua. Laita joko ennen lahtoa selva
merkki, mihin aiot laskeutua tai paata ilmassa
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Mutta nopeutta pitaa olla; siivelleen EI SAA SA-
KATA matalalla! Harjoittele korkeammalla!

Laskukierros ei ole pelkastaan itseaan varten.
Se on samalla varoitus muulle ilmaliikenteelle sii-
ta, etta olet laskussa ja etta sinua pitaa vaistaa.

Laskukierros ei ole se viimeinen niista kymme-
nesta laskupaikan ylapuolella suoritetusta 360 as-
teen kaarrosta!

Ota selvaa lentopaikan valvojalta miten las-

kukierroskuviot ajetaan kayttamallasi kentalla.
Erityisesti on sovittava laskukierrosten suunnat!

o
=

ennen laskukierroksen aloittamista haluttu osu-
miskohta. Ala ole tyytyviinen jos lasku osuu
parinkymmenen metrin paahan, vaan yrita uu-
delleen ja uudelleen. Lisaksi lasku pitaisi pys-
tya suorittamaan ilman juoksemista; hakkuuau-
kealla, kynnospellossa tai pitkassa heinassa, ei pit-

kasti juosta. Harjoittele laskuja yhdelle jalalle!

Muuta maalin paikkaa kun rupeat osumaan alle
15 metrin paidhan joka laskulla. Ensimmainen
lasku muutettuun maaliin menee yleensa ohitse,
kun on tottunut arvioimaan korkeudet edellisen
maalin mukaan. Harjoittele kunnes ensimmai-
nenkin lasku osuu likelle uutta maalia. Jos uu-
den lentopaivan ensimmaéinen lasku menee aina
paljon ohi maalista, et ole viela kypsa maastolas-
kuun. Laskuolosuhteet on opittava arvioimaan
ilmassa, ei edellisen laskun perusteella! Harjoit-

tele myos laskuja n. 60 asteen sivutuuleen.

Jos kentan lahelld on jokin sopiva laskupaikka,
sovi kouluttajasi kanssa, ettd tdméa menee pai-
kalle valmiiksi odottamaan laskuasi. Talla ensim-
maisella kerralla voit luntata ja kayda tutkimassa
maaston etukateen jalkaisin. Ala jata ensimmais-
ta maastolaskua kilpailuun tai pitkan matkalen-
non paatteksi; ensimmainen maastolasku eiole

litan helppo!




3. Tuulen suunnan arviointi

Lennettiessa TAYTYY tietas koko ajan vallit-
seva tuulensuunta. Jollei tata tieda on parempi
olla lentamatta! Matkan aikana kuitenkin olo-
suhteet saattavat muuttua ja lisaksi paikallinen
maasto aiheuttaa omat hairionsa.

Lentokorkeuden tuuli arvioidaan tuulisortumasta
termiikkikaartojen aikana tai tarvittaessa kaarta-
malla valitun laskupaikan ylapuolella.

Pintatuulen suunnan arvioimisessa kaytetaan
apuna luonnollisia tuulipusseja: savuja, lippuja,
viireja, puiden latvoja, jarven pintaa, viljaa.
Varmistu tuulen suunnasta useamman merkin
avulla, yksi taipunut puun latva ei viela mitaan
todista.

Tutki maastoa, ala erehdy laskutumaan korkeit-
ten maastoesteiden taakse vallitsevaan tuuleen
nahden. Myos voimakkaaseen termiikkilahtee-
seen tal sellaisen lahelle laskeutuminen saattaa
olla vaarallista nopeiden tuulensuunan muutos-
ten takia. Vihred ruoho on yleensa turvallinen
paikka laskea. Toisaalta turvallisen paikan la-
hella ei myo6skaan nosta, joten kokeneet lenta-
jat saattavat olla edellisestd hieman eri mielta.
Epaile havaintojasi jos pintatuuli poikkeaa liikaa
vallitsevasta tuulen suunnasta.

4. Maaston arviointi

Arvioi lentaessasi alle kilometrissa jokaista peltoa
ja muuta mahdollista laskupaikkaa aivan kuin
olisit menossa sinne laskuun.

Pyri aina laskeutumaan vastatuuleen tasaiselle
tai ylamakeen. Loivaankin alamakeen laskeutu-
minen vie yleensa reunaesteisiin. Laskupaikan
kaltevuutta EI VOI arvioida suoraan ylhaalta.
Laskupaikka on ohitettava riittavan ajoissa myos
sivulta. Tutki laskuojia, vesi ei virtaa ylamakeen.
Katso puita tai pylvaita, ne ovat aina suoraan
ylospain, ei kohtisuorassa maastoa vasten.

Arvioi laskupaikan koko. Myds tuulenpuoleiseen
metsanreunaan pitaa olla riittavasti tilaa, jottei
joudu roottoriin.

Tutki laskupaikan esteet, erityisen tarkkana pi-
taa olla sahko— ja puhelinlinjojen kanssa. Pel-
lolla olevat pylvaat ovat varma merkki linjoista,

mutta pylvaiden puuttuminen ei ole mikaan to-
diste linjojen puuttumisesta. Joskus pienen pel-
lon yli on vedetty johdot ilman pellossa olevia
pylvaita. Myos piikkalanka—aitaa kannattaa vie-
rastaa, samoin isompia kotielaimia kuten lehmia
tal hevosia.

Pitka heina ja risukko kannattaa myos pitaa kiel-
lettyjen listalla, jollel muuten, niin litimen kul-
jettaminen risukossa tai pitkassa heinassa on vai-
keata. Jos kuitenkin joutuu tekemaan laskun pit-
kaan heinaan tai risukkoon, niin talloin lopputyn-
to pitaa tehda heinan pintaan, maanpintaa sita
ei ehdi tekemaan (ks. kohta 6.).

Jollei kyseessa ole tiukka kilpailutilanne, niin ko-
vin kauas kulkukelpoisilta teilta ei kannata lahtea
lentamaan. Toisaalta kantamisen vahentamiseksi
EI SAA valita huonompaa laskupaikkaa!

5. Yhteenveto.

Tutki maastoa. Valitse mahdolliset laskupaikat.
Tutki tuulen suuntaa. Valitse lopullinen lasku-
paikka. Tee laskukierros ja suorita maaliinlasku.

Ala vaihda laskupaikkaa viimetipassa. Ala laske
roottoriin. Ala laske myotatuuleen. Ala laske
alamakeen. Ala luota korkeusmittariin. Varo
tuuligradienttia.

Arvioi autolla ajaessasi teiden varsilla olevia pel-
toja. Mieti miten lahestyisit millakin tuulen
suunnalla. Arvioi paikallislennoilla laskupaik-
koja. Harjoittele maaliinlaskua. MUISTA LAS-
KUKIERROS!

6. Omat toppoilyt

Lopuksi opiksi muille omia toppéilyja maastolas-
kuissa:

Ensimmainen maastolasku kilpailuissa. Ilman
kunnon termiikkikokemusta matkaan ja pitka
liuku kaukaa valittuun peltoon. Laskukierroksen
ehdin tehda, mutta tuulen suunta arvioitu vaa-
rin. Sivutuulilaskussa kolmioputket mutkalle ja
uudet valjaat likaiseksi marassa kynnospellossa!

Toinen maastolasku. Edellisesta viisastuneena
aloitin laskupaikan valitsemisen kilometrin kor-
keudelta. Valitsin laskupaikan. Laskukierrok-
sessa huomasin, ettd viereiselta pellolta on ly-
hyempi matka tienvarteen. Vaihdoin peltoa. Fi-
naali alamakeen ja melkein pellon paassa oleviin
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sahkolankoihin (10 ¢cm mastosta). Ei onneksi
vaurioita.

Kuudes maastolasku. Laskupaikka valittu 300
metrissa. Laskukierroksessa paatin tuulensuun-
nan olevan toisinpain kuin alunperin olin ajatel-
lut. Pellon vaihto. Myotatuulessa aivan reunaes-
teiden laitaan ja alaputki tarttui pitkaan viljaan.
Molemmat sivuputket.

SM-86. Rypistelya alle 100 metrissa. Lasku-

paikka valittu méaen paalta reitin varrelta. Ahdas
pelto ja lasku ilman kunnon kierrosta alamakeen.
Lopputyonto aivan metsanreunaan ja 3 metrista
suoraan kiven paalle. Nilkka kipea puoli vuotta.

Tuurilla vaurioitta selvittyja laskuja useampia-
kin. Useimmiten vauriomahdollisuuden syyna
puutteellinen laskukierros tai laskupaikan vaihta-
minen kierroksen aikana! Mutta on niita joku on-
nistunutkin lasku, niin etta rohkeasti vaan HAR-
JOITTELEMAAN!

Veikko Suonio

NAIN NE LUULEE ,,

Kaikista ihmisten luuloista ja kyselyistd kum-
mastuneena sommittelin kuvauksen riippulii-
dosta urheiluna:

Riippuliito on taaysin itsesuojevastonsa menet-
taneiden alastomien yltiopaiden trapetsitaiteitei-
lua ankarassa pakkasessa jonkinlaisen “varjon”

varassa leijaillen...

LENTORALLI VESIVEHMAALLA 13.6-14.6.1987

Tarkkuslento, paikallistehtavia. Tiedustelut Kari Ollila/SIL.

KILPAILUKUTSU TIKKAKOSKELLE

Pitkévuoren riippuliitajat jarjestavat riippuliidon IT Tikkakoski-ranking kilpailun 18.7.-19.7. Kilpailu
on avoin kaikille SP 4 lupakirajan tai vastaavan omistaville piloteille, JOILLA ON TODISTETTA-
VASTI ainakin KOLME onnistunutta maastolaskua!

Osanottomaksu 70 markkaa, joka maksetaan Pitkavuoren Riippuliitdjien tilille 6.7.1987 mennessa.
Osallistumismaksuun sisaltyy filmit ja noudot maastosta. Hinaukset 10 markkaa/kappale. KAI-
KILTA jalki-ilmoittautuneilta peritaan 200 markkaa! Kilpailun briefing lauantaina 18.7 klo 9.00
Keski-Suomen Ilmailumuseon pihassa. GT kartat 5 ja 8 mukaan.

Tiedustelut: Vesa Lappalainen tai Jari Nieminen

TERVETULOA
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LENTOPAIKKAILMOITUS

Lentopaikan nimi

Ajo—ohje lentopaikalle ja puh

Kenelta saa lisatietoja

Kerho

Osoite L

Puh

Radanpituus

Sopivat tuulen suunnat asteina

Milloin lentopaikalla toimitaan

Pakolliset radiolaitteet:

Rinnetuulimahdollisuudet

Aaltolentomahdollisuudet

Termiikkilentomahdollisuudet

Muuta

OSTAN/MYYN ILMOITUS

Valitse otsikko:  []Ostan [ ] Myyn [] Sekalaista

Nimi

Osoite

Puhelin numerot

Teksti:

KYSYMYKSIA

Nimi tai nimim.

Kysymys:
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RIIPPULIITOKALENTERIN TILAUS

Upean nelivarikalanterin koko on 63 x 35 cm. Kalenterin on kuvannut Jorma Lehtola Pitka-
vuoren Riippuliitajista. Jorma on tehnyt myds varierottelun kuvaan. Kuva julkaistaan Suomen
ilmailuhallituksen luvalla. Kalenterista mahdollisesti tuleva tuotto kaytetaan kaksipaikkaisen kou-
lutusliitimen hankkimiseksi Pitkavuoren Riippuliitajille.

Kalenterin hinta on 10 mk/kpl + postikulut ja maksu voidaan suorittaa joko Pitkavuoren Riippu-
liitajien tilille: Nisulan Op Tikkakoski 529033—55008923 (pankkisiirtoon tunnus: KALEN-
TERI/87) tai jollekin Pitkavuorelaiselle sopivassa tilaisuudessa.

Nimi

Osoite

Miten kalenterit ( kpl) toimitetaan

Maksutapa

KEVYTILMAILUN TILAUS

Tilaan KevytIlmailun itselleni loppuvuodeksi kotiin [] (hinta 35 mk /kolme numeroa)

Nimi

Osoite

Kerho

Maksun olen suorittanut
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KEVYTILMAILUMARKKINAT

MYYN:
HAMMASHIHNA 360 H 100,

TRIKE AZURIN SIIVELLA

YKSIKANKAINEN LIIDIN,

seka 2T- MOOTTORI 10 HP

Yksipaikkainen ultrakevyt 20 HP Azurin siivella,
yksikankainen teholiidin vin—80 seka 2T- moot-
tori 10 HP.

Kauko Pitkanen, puh: 918-307586

TYPHOON S4 (-85)

Hyvan suorituskyvyn omaava 2-kankainen liidin,
jossa trike—vahvistus. Kunto erinomainen.

Taydellinen VETOPAINEMITTARI laukai-
sulaitteineen, KORKEUSMITTARI seka hi-
nauskayttoon soveltuva LASKUVARJO.

Heikki Pimia, Kummolantie 14 B 10, 37680 VAL-
KEAKOSKI, puh: 937-49306

CLOUD III

Myés alottelijalle (vah. SP 2) sopiva kaksikan-
kainen tottelevainen liidin. Kokoontaittuvat sii-
vet; helppo kuljettaa. Lentajan paino 55-80 kg.
Puna-sini—valkoinen.

Veikko Suonio, Tarjanteentie 14, 15900 LAHTI,
k: 918-536388

MAKUUPUSSIVALJAAT JA TRIKE

Kayttamattomat Aqur Gliders De-Lux makuu-
pussivaljaat. Trike mallia Salminen ilman moot-
toria ja siipea, sekin kayttamaton ja yksipaikkai-
nen.

Jussi Ruuska, Aatoksenkatu 16 A 21, 40270 JY-
VASKYLA, puh: 941-618558

OSTAN:
AZURIN PUTKIA

Poikkiputki 50 mm, siivenkarki 44 mm 2 kpl.

Kari Kiuru, 914-51428 tai Raimo Niiranen, 90—

284429

KYSYMYKSIA

BULLET R(-83)

hyvat suoritusarvot (6. SM-85)
sopii jo SP 2 tason pilotille
erittiin helppo ja mukava késitella
liitimen paino 24.5 kg

lentajan paino 55-75 kg

vari: sini-valkoinen

Jorma Lehtola

IMI-2A54330

Ei ole tullut yhtaan kappalétta. Siis kaikki asiat nayttavat olevan hanskassa!

PUTKIPANKKI

Cloud Il:een sopivia putkia metritavarana, kaikki tarvittavat koot! Samoin HOT LADY, kaikki koot!
Hinta: Putki putkesta. Pitkavuoren Riippuliitajat/Vesa Lappalainen.

Alkuperainen varaosa: Bullet-R koliputki/Vesa Lappalainen. Hinta 600 markkaa.
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VESIVEHMAAN RANKING 9.-10.5.1987

Vesa Lappalainen

Lauantai

Lauantai-aamu alkoi tuulisena ja kylmana. Tosin
selkeans. Kilpailuun ilmoittautui 15 osanottajaa
joista viisi ensikertalaista. Tyyntyvaa saata odo-
tellessa kilpailunjohto maarasi Suomen ennatys
kolmion Vesivehmaa—Karkola—Uusikyla—Vesiveh-
maa, yhteensa n. 105 kilometria. Ensimmainen
kaannepiste lahes myotatuuleen.

Kyttailyn jalkeen ensimmaisena matkaan paasi
Laitisen Vesa. Laitisen Hessu oli jo aikaisemmin
kaynyt patkan matkaa reitilld, mutta palasi ta-
kaisin kentalle. Pykalan Risto paasi seuraavana
taipaleelle ja sitten yllekirjoittaneellekin tarppasi
suoraan hinauksesta. Viitalan Eero paasi melkein
ylés samassa nostossa, mutta palasi kentalle.

Rypistellessani noin 900 metrissa parimetrisessa
nostossa ajoi Hannisen Tapsa hurjassa nostossa
parin sadan metrin paastad suoraan pilven poh-
Vaihdoin samaan nostoon ja paasin mi-
1700 metriin, mutta

jaan.
nakin nopeasti pohjiin n.
Tapsa oli jo mennossa Vesijarven yli. Liika hop-
puilu kostautui ja kohta Tapsa pyori Vesijarven
takana alle tonnissa. Tapsalta tosin hajosi vario
jo jarven paalla. Odottelin rauhassa pilven alle,
kunnes olin jo jarven puolivalissa. Siita liuku ran-
nalle ja Tiirismaan maston yli kohti kaannepis-
tetta, jonka olin jo paikallistanut jarven paalla
ollessani ja edellisen paivan harjoituslennon mai-
semia muistellen.

Muutama kuiva nosto ja pari pienta pilvea ja olin
1500 metrissa mielestani riittavan lahella kaan-
nepistetta. Jatin pilven ja liuin ottamaan kuvaa.
Kirkko piti kuvata. Mutta missa kirkko? Vilja-
siilo yms. 16ytyi ja yksi suurempi rakennus. Ku-
vasin kuin reportterit Rosbergin haissa, tosin 10
km paassa kirkosta. Oletin etta kylla se kirkko
jossakin kuvassa on ja laksin 1200 metrista paina-
maan vastatuuleen. Korkeus meni, eikd nostoja
tullut vastaan. Lasku kolmen kilometrin paahan
kuvauspaikasta. Maassa totuus selvisi, kun nain
Vesalan kyltin. Olin erehtynyt 10 km risteyk-
sesta. Asiaa pahensi viela hautajaiset puhelinta-
lossa.
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Samaan aikaan Hannisen Tapsa oli luovuttanut
ilman variota ja laskeutui Y1a-Okeroisiin. Pyka-
lin Risto oli soittanut kaannepisteen takaa noin
Jirvelan ja Marttilan puolesta valista. Risto oli
kuitenkin ajautunut liikkaa tuulen alapuolelle, ei-
ka ollut padssyt kuvaussektoriin. Laitisen Vesa
soitti Nelson Pubista ja leija oli kuulema nari- -
kassa. No Karkolaan se Vesan leija oli jaanyt,
mutta kaannepiste kuitenkin tuli kuvattua. Koi-
vukosken Hessu oli laskeutunut Salpakankaan tie-
noille. Alkoi vaikuttaa silta, ettd suunnistusvir-
heen takia meni hyva sijoitus.

Matkalla oli kuitenkin viela Salmisen Tenho ja
Laitisen Hessu. Hessu ilmoittautui Okeroisten
tienoilta. Tuulen suunta oli muuttunut ja Hessu
oli ajautunut matkalla Lahden yli. Vesitornin
alapuolelta kuulema ylitettiin. Tenho oli paas-
syt kaannepisteelle ja jonon pohjassa viela 12 ki-
lometria kohti seuraavaa kaannepistetta delfiinia
lentaen. Ylivoimainen paivavoitto 46.9 kilomet-
ria ja 893 pistetta. Laitisen Vesa kakkonen ja
623 pistetta. Pykalan Risto kolmas 412 pisteel-
13 ja ensimmainen matka SP 5:een. Ristoa saa
varoa tulevaisuudessa! Seuraavina Vesa Lappa-
lainen, Tapani Hanninen (ja viimeinen niitti SP
5:een — onneksi olkoon!) seka Heikki Koivukoski
ja Heikki Laitinen. Lehtolan Jorma rikkoi liiti-
mensa maastolaskussa ja muut jaivat kentalle.

Pisteet laskettiin siten, etta pilotin lentamasta
matkasta vahennettiin 5 kilometria (léhinné‘hi—
nausveroa) ja tama jaettiin paivan pisimmalla
matkalla seka kerrottiin 1000:1la. Pé.ivéin‘pisin
matka on joko pisin matka tai sitten 1/3 tehta-
van pituudesta, riippuen kumpiko on suurempi.

Kolmen tunnin tienvarrella nukkumisen jalkeen
tuli vihdoin hakuauto ja lopulta paastiin kentalle
hinaamaan avustajia.

Sunnuntai

Sunnuntai alkoi lupaavammin kuin edellinen pai-
va. Pintatuuli oli lahes nolla.
alkoi kuitenkin ilmaantua ylapilved. Kilpailun-
johto maarasi kolmion Vesivehmaa-Holma-Vie-
rumaki—Vesivehmaa. Reitin pituus 44.5 kilomet-

Taivaanrannalle

ria.




Enaa ei kytatty niin kauan kuin edellisena paiva-
na, lahestyva ylapilvi teki tehtavansa. Hinausna-
run katkeaminen kuitenkin hieman hidasti start-
teja, muuten kahden auton ja yhden narun sys-
teemi osoittautui hyvaksi. Varanaru ehki kan-
nattaisi pitaa valmiina. Olisipa varaa kayttaa
neljaa autoa ja kahta narua!

Tuuli oli kaantynyt edellispaivastid ja puhalteli
melkein vastaisesti ensimmaiselle valille. Keli
pysyi kuivana ja useat tulivat suoraan hinauk-
sesta laskuun. Metsan reunan takaa puhallellut
tuuli aiheutti urheilullisen nakoisia suorituksia
laskuissa. Laitteita ei tosin hajonnut. Ensim-
maisena matkaan paasi Pykalan Risto. Paikal-
listen purjelentdjien estettya Ristoa menemasta
ohi termiikissa palasi Risto kentan paille ja otti
uuden noston. Onneksi siina olivat paikalliset
vastakkain, muuten olisi varmasti sota syttynyt.
Hetken jo naytti, etta koko potti menee Ristolle;
siksi nopeasti ylapilvi lahestyi. Vastatuuli oli kui-
tenkin kova ja korkealta aloitettu liuku paattyi
muutaman matalalta otetun noston jalkeen sika-

lan pihaan 6 kilometrin paihan kentista.

Seuraavana matkaan paasi Laitisen Vesa, sitten
Raisasen Hessu ja Laitisen Hessu. Koivukosken
Hessu 10ysi kentalta termiikin ja yllekirjoittanut
paasl saman noston paremmassa osassa lahes in-
versiokerrokseen asti; 1700 metria. Hessu jai pari
sataa alemmaksi. Tuuli kaatoi nostoa kuitenkin
Paijanteen paalle. Kohtuullisen rauhallisessa ke-
lissa sain liuttua kentan tasolle vain 400 metrin
korkeuden menetykselld. Laitisen Hessu naytti
nousevan reitin varrella matalista. Liuin samaan
paikkaan ja l6ysinkin noston noin 300 metrissa.
Raisasen Hessu naytti pakkaavan liidintaan pel-
lossa. Nousin noin 600 metriin ja mydtatuuleen
sortuessa nakyi Laitisen Vesan paketoitu liidin.
Nosto kaatui Vesijarven paalle. Laitisen Hessu-
kin oli ajautunut kauas noston mukana ja taisteli
noin 200 metrissa. Kun kerta olin kaikkien edel-
14, paatin etta antaa menna eteenpain niin paljon
kuin mahdollista. Muut olivat niin 13hella viiden
kilometrin rajaa, ettei heille ollut paljoa pisteita
tulossa. Lasku 7.6 kilometrin pashin kentasta.
Mutta eik6 kohta Hessu aja ylitse lihes tuhan-
nessa metrissa.

Kavin soittamassa hakuauton ja iskin valjaat
tienvarteen pystyyn merkiksi. Kun leija oli mel-
kein paketissa pysahtyi tien viereen joku avulias
nainen ja alkoi kiikuttaa valjaita autoonsa. On-
neksi huomasin tilanteen 30 metrin paastid. Kun

nainen huomasi minut lensivat valjaat ojaan.
Pakkasin liitimen ja Pykéalan Ristokin ehti pai-
kalle ennenkuin liidin oli kokonaan paketissa. Lii-
din nostettiin katolle. Tien varressa kiihdytti hi-
taasti keltainen mersu. Ei kai! Valjaita ei na-
kynyt missdadn. Akkia autoon ja takaa-ajoon.
Onneksi avulias turkiskauppias oli pysahtynyt
Korrin pihaan ihastelemaan asuntovaunua. Val-
Jaat olivat autossa mutta kun niista olisi pitanyt
maksaa viidenkympin 16ytopalkkio. Maksaisiko-
han joku loytSpalkkion jos miné 16ytaisin mer-
sun tien varresta silla aikaan kun omistaja kay
pusikossa? Saatiinhan ne valjaat sieltd autosta
lopulta, mutta valilla rupesi jo olemaan Hill St-

reet:in tunnelmaa. Kannattaisikohan valjaissa

o, e e . op awe s o o . =
pitaa jotakin viirid, jonka voisi sitoa tienvarteen ’r@?,

auramerkkiin viitaksi. Valjaita en kylla ena jata
tienvarteen!

Samaan aikaan Tenho yritti viela matkaan,
mutta paatyi peltoon jo ennen Korria. Koivu-
kosken Hessu oli paassyt 5.5 km pashan kentas-
ta, mutta projisiointi reitille pudotti matkan alle
viiden kilometrin ja tulos nolla. Sama kohtalo
oli Laitisen Vesalla ja Raisasen Hessulla. Ken-
neth Konoi paasi viela viimeiseni nostoon kiinni
Ja laskeutui 6.9 km paahan kentista lahes rei-
tin varteen ja varmisti nain itselleen muutaman
ranking-pisteen.

Kun viela Laitisen Hessu suostui lopulta kerto-
maan laskupaikkansa, niin paastiin tuloksia las-
kemaan. Paivavoitto Hessulle 10.7 km projisioi-
tuna ja 384 pistetta (reitin kolmasosa jai siis pai-
van pisimmaksi). Yllekirjoittanut oli toinen .7.6
km ja 175 pistetta, Kenneth kolmas 6.6 km ja
108 pistetta. Pykalan Risto neljas 5.9 km ja 61
pistettd. Muut jaivat nollille 5 kilometrin vahen-
tamisen jalkeen.

Lopputuloksissa Tenhon lauantain pisteet riitti-
vat voittoon, samoin Laitisen Vesan pisteet toi-
seen sijaan. Kolmanneksi nousi Laitisen Hessu
sunnuntain paivavoitollaan. Tuloksen sai yhteen-
sa 8 pilottia 15:sta ilmoittautuneesta. Hieman
epaselvaksi jai ranking-pisteiden jakaminen si-
Joista 9 ja 10, kun tulos on 0 pistetta! Epavi-
ralliset tulokset seuraavalla sivulla.
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JOUKKOJULKAISU

Vesivehmaa lauantai sunnuntai  yht.
Ranking +km  pis  +km  pis pis
9.-10.5.1987 104.7 44.5 Pistelaskukaava:
1. Tenho Salminen 46.9 893 2.0 0 893
2. Vesa Laitinen 342 623 4.8 0 623
3. Heikki Laitinen 13.7 186 10.7 384 570 _
4. Vesa Lappalainen 215 352 7.6 175 527 p= et =5 1000
5. Risto Pykala 243 412 59 61 472 Linaz
6. Tapani Hanninen 18.0 277 0.0 0 207 Lipas = max(Liehs/3, Episin)
7. Heikki Koivukoski 154 222 4.7 0 222 Lpitor = pilotin matka/km
8. Kenneth Konoi 0.0 0 6.6 108 108 o w
9. Heikki Réisinen 06i O 35 D .| o= techtavan pituus/lem
Jorma Lehtola 0.0 0 0.0 0 0 Lpisin = paivan pisin lento/km
Kari Liimatainen 0.0 0 0.0 0 0
Jarl Nieminen 0.0 0 0.0 0 0
Ossi Tolonen 0.0 0 0.0 0 0
Seppo Vaittinen 0.0 0 0.0 0 0
Eero Viitala 0.0 0 0.0 0 0
Lo 46.9 km 14.8 km
KOTIMAISET

ENSIAPUVALINEET

EA -TASKUPAKKAUS 30, -
EA -REPPUPAKKAUS 60, -

TAI

=~ lentovaljaisiin
- "trikeen"

- erdretkille, pydrdretkille

EA -AUTOLAUKKU 250, -

(ilmalastoilla + elvytysnaamarilla

- lentopaikoilla
= AMtoon

= VEeRneeseEn

- mokille

AANE-TURVA KY
Keiteleentie 16
44100 Aanekoski

P 945- 14380
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