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Riippuliidon SM-85 Vesa Laitinen “matkalennolla”
Kuva: Vesa Lappalainen

FAEAURTAT:
LI 1 /87

Kevytilmailun erikoislehti 1. vuosikerta

Julkaisija: Pitkdvuoren Riippuliitdjit Ry .

Paatoimittaja: Vesa Lappalainen, Kalliomdentie 18, 40270 PALOKKA 5

Toimituksen osoite: Kalliomdentie 18, 40270 PALOKKA, puh 941-781338

Muu toimitus: Jari Nieminen, Erkki Liukkonen, Jorma Lehtola, Virpi Makila, Pdivi
Salojdrvi sekd kaikki Suomen riippu—ja ultrakevytlentdjit

Tilaushinta: 45 mk (kotiin) tai 40 mk (kerhojen osoitteeseen) /4 numeroa

Tilaus:

Lehden mukana oleva kuponki toimituksen osoitteeseen, maksu tilille
Nisulan Op, Tikkakoski, 529033-55008923, PitkGvuoren Ruippuliita-
Jat ry, tunnus KEVYTILMAILU/87, viimeistdin 15.3 mennessd.
Ilmoitushinnat: Takasivu 800 mk, aukeama 800 mk, sisisivu 600 mk, 1 /2 sivua 400
mk, 1/4 sivu 250 mk, mainoksen hankkineelle kerholle luovutetaan 10
% mainoksen arvosta, Kevytllmailumarkkinat-ilmoitukset ilmaisia.

KANSIKUVA: Antti Nummelin 3x, Tapani Hinninen, Tanskan joukkueen edustaja

PM:issa -85, Vesa Lappalainen ja Heikki Laitinen. Kuvat: Jari Nieminen, Jorma Lehtola
Jja Vesa Lappalainen
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Lopultakin kadessasi on Kevytllmailun ensimmainen numero. Taman lehden tarkoituksena
ei suinkaan ole kilpailla Ilmailun kanssa; ajatuksena on jopa, ettd lentéjien sanaisen arkun
auetessa parhaimmat jutut voitaisiin tarjota Ilmailu-lehteen myos “oikeiden” ilmailijoiden
luettavaksi.

Kevytilmailujuttujen vahyys Ilmailu-lehdessa ei suinkaan ole lehden, vaan meidan lentajien
oma vikamme. Tama lehti on tarkoittettu KAIKKIEN kevytilmailua harrastavien yhteiseksi
tiedotus—ja keskusteluareenaksi. Taman ensimmaisen numeron sisaltd on kovin riippuliito-
painotteinen; huhu lehdesta ei ehtinyt kiertdd ultrakevytlentdjien keskuudessa. Seuraavissa
numeroissa asiaa pyritian korjaamaan, mikali ultrakevytpilotit antavat kuulua itsestadn.

Lehteen pyritaan kerdaméaan asiaa kevytilmailun laidasta laitaan. Yksi tirkeimmista asioista
on tietysti RKT:n ja UKT:n toiminnasta tiedottaminen. Ainakin itselleni RKT on tdhan
saakka ollut “salaseura”, jonka toiminnasta tavallinen syrjaseudun lentdja ei ole saanut mi-
taan tietoa. Olen jopa kuullut eraan kerhon puheenjohtajan tiedustelevan lupakirjavaatimuk-
sial!l Lehdessa kisitelldin ilman muuta myos turvallisuusasioita; laheltapiti—ja ja onnettu-
muustilanteista pyritiin antamaan luotettavaa tietoa heti, kun tutkimukset valmistuvat.

Lentojuttuja, ensimmaisia lentoja, ensimmaisia rinnetuulilentoja, ensimmaisia termiikkilen-
toja, onnistuneita tai epaonnistuneita matkalentoja jne. julkaistaan sitd mukaan kun len-
tajat niitd toimitukseen lahettavit; toivottavasti konkaritkin heraavat kirjoittamaan opiksi
vihemmain lentaneille. Julkaisukynnys pyritddn pitdmaan matalana, jotta ensikertalaisetkin
uskaltaisivat yrittada. Uutta kerhoa perustavalle olisi varmasti hy6tya lukea ruljanssin jo ker-
ran lapikdyneen kokemuksia. Lahettikaa toimitukseen juttuja, piirroksia ja kuvia!
Pitakas Kevytllmailu pitkdan ilmassa.

Lehteen pyritiin saamaan myos lentopaikkojen esittelyjd. Sita varten tiassa lehdessa on
kuponki, johon voit tdyttaa tietoja omasta lentopaikastasi, jossa mielelldin nakisit myos
muita kevytilmailijoita. Jos lomake loppuu kesken, niin jatka toiselle paperille.

Tapahtumakalenteri, KevytIllmailumarkkinat seka kysymyksié ja niiden vastauksia on itseoi-
keutetusti mukana.

Lopuksi riippuliitajille:

Riippuliito on meilld Suomessa vield kohtuullisen vapaata toimintaa. Pyr_itﬁin my0s pita-
miin se sellaisena. Tamin takia KAIKKIEN lentajien tulee tuntea vastuunsa lajia kohtaan.
ALKAA HOLMOILKO!

SM- ja PM—kisoihin tarvitaan toimitsijoita (hinaajia, avustajia jne.), siis lajista kiinnostuneet
kesills Rautavaaralle! Mistaan ette saa ilmaiseksi parempaa oppia kuin kokeneiden lentajien
lentimista seuraamalla ja juttuja kuuntelemalla. Ja iltaisin on teillakin mahdollisuus nauttia
Rautavaaran “iltaimuista”.

Hyvai lentokevattd t: Vesa
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PUOLUSTUKSEKSI SANOISIN

Erkki Liukkonen

Vuosikymmenen alussa vain harva osasi len-
taa riippuliitimella. Sitad saavuttiin katso-
maan matkojen takaa ja tultiin tutuiksi.
RKT:n hyvan tyén ja ulkomaisen opin myo6ta
ollaan kehitytty niin, ettd joka kylan pellolla
hinataan ihmisid puolen kilometrin korkeu-
teen, eika endd tarvitse lidhted matkojen taa
tietajiin.

Nain on tietenkin hyva, mutta kaipaan ih-
mislaheisyyttd, joka on pikkuhiljaa nahdak-
seni katoamassa. Olisi suuri vahinko, jos
kevytilmailijatkin alkaisivat pitaa aurinkola-
seja sisatiloissa ja kulkisivat niin nokka pys-
tyssd, ettd kaksoisleuka tulee niskan puo-
lelle...ei per...ei kuulu lajin ilmeeseen.

NARUVAARA

Reins Valtonen

Kuten mm. SM-kisojen tienoilta tiedetdan,
muodostaa hinausnaru ulkopuolisille hinaus-
alueella liikkujille potentiaalisen vaarateki-
jan. Ulkopuolinen ei useinkaan tajua sita,
ettd upeasti kohoavaa varikasta liidinta ve-
detddn ilmaan aluksi maassa tai lumessa lui-
kertavalla narulla tai langalla. Puhumatta-
kaan siitd, ettd kuvioon kuuluu lisdksi kdan-
topyorajarjestelma.

18.1.1987 sattui Kallaveden jaalla mootto-
rikelkan naruun ajo, jossa kelkkailija pu-
tosi kelkastaan kaulaan ja suuhun osuneen

Suomessa on laskutavasta riippuen 300-500
kevytilmailijaa. On reaalinen mahdollisuus
tulla tutuiksi ja olla ystdvia. Taman kal-
tainen kiertokirje voisi olla “IN”. En mil-
l4an muotoa aliarvioi “ILMAILU”-lehtes.
Se on liiankin tasokas. Tavallinen riippulii-
tajd kokee sen laatukynnyksen ylikdymatto-
mana, eika kirjoita. Olen sitd mieltad, et-
td Suomi olisi kypsd vastaanottamaan ta-
mankaltaisen kevytilmailulehden. Tarkoitus
olisi, etta lehti tulisi jokaiselle kotiin, sen
myyntipalsta olisi ilmainen ja lehti ilmestyisi
ehkd nelja kertaa vuodessa. Nain saataisiin
samoihin kansiin kaikki vuoden tapahtumat,
kilpailut, kokoukset...

hinausnarun vetdiseméana. Kaulaan tullut
hiertyma4 ja pala kielestd olivat vauriot. Ky-
seessd oli kadntopyorahinaus.

Aina kun hinauspaikkaa lahestyy ihmisia,
milla neuvoin tahansa, on syyta kayda var-
mistumassa ettd he tietdvit mista on kysy-
mys.

PS. Kaikki laheltd—piti-tapauksetkin tulisi
saada kaikkien tietoon. Tédten voimme op-
pia muidenkin kuin oman kantapadn kautta.

Edelliseen sanoisin, ettd meilld starttipaikalla olevat lopettavat liiankin usein hinauksen seu-
raaminen (my6s mind itse) heti kun hinattava on turvallisen 50 metrin korkeudessa. Jos
lentaja ei jostakin syystd pystyisikdan irroittamaan tai hinauslinjalle tulee joku ulkopuoli-
nen, ei sitd kukaan maassa olevista huomaa. Ottakaamme kaytinto, jossa lahettaja seuraa
hinausta kunnes hinuri on tullut ldht6épaikalle takaisin. Edella kuvatussa tilanteessa
lentajan irroittaessa hinaaja vain kiihdyttaisi nopeutta ja tilanne senkuin pahenisi! Ainoa
pelastus olisi, ettd molemmat irrottaisivat yhtaaikaa, mutta tama ei onnistu ennenkuin meilla

kaikilla on radiot liitimessa. Vesa Lappalainen
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Juhani Raisanen

SIL jarjestad ensi kesana historiamme en-
simmaiset kansainvaliset riippuliitokilpailut.
Kutsu muihin Pohjoismaihin on jo mennyt
ja saannét ovat valmistumassa.

Jokaisesta pohjoismaasta on kutsuttu 5 kil-
pailijaa. Ruotsalaiset ovat jo viime kesa-
14 luvanneet tulla. Tanskasta sekd Norjasta
ovat saapuneet kirjalliset ilmoitukset osano-
tosta 5 pilotin joukkueella.

PM jarjestetaan perinteiselld rajuista termii-
keistiin tunnetulla Rautavaaran lentoken-
tall aiempien SM—kisojen tapaisena matka-
lentokilpailuna, jota tulee johtamaan Reini
Valtonen.

Samalla kentalld jirjestetddn myos SM-kil-
pailut n. 5 paivin mittaisena PM-kilpailuja
edeltavalls viikolla. Kilpailujen vélissa pi-
detdin 3 paivan mittainen harjoittelujakso
juhannuksen viettoineen.

Luvasssa on siis taytta toimintaa kahden vii-
kon ajan parhaaseen kesiloma aikaan.

Kilpailujen liséksi ohjelmaa ovat jarjesta-
missa Rautavaaran kunta kylatoimikunti-
neen. Ohjelmassa on mm:

— maaliinlaskukilpailu yleisoa varten

— Savon juhannusneitokilpailut lentokone-
hallissa juhannusaattoiltana

— perinteista juhannusviettoa koko perheel-
le Metsapirtilla

— haasteottelu kylatoimikunnat — kilpaili-
jat (jalkapallo)

— illanistujaiset iltanuotiolla ym.

Toimitsijoille on ilmainen yhteismajoitus ja
ruokailu. Majoitusmahdollisuus myos Aitto-
rinteelld (36 vuodetta) Rautavaaran kylalla
noin 15 kilometrin padssa kentasta. Tiedus-
telut Eero Kausalaiselta.

Kilpailun onnistuminen on meidan kaikkien
riippuliitdjien yhteinen kunnia-asia. Kilpai-
lun jarjestdja odottaakin pikaisia ilmoittau-
tumisia kilpailun etukiteisjirjestelyihin seka
toimitsijoiksi.

Kilpailuohjelma

13.6.-18.6. SM-kilpailu.

19.6.-21.6. PM harjoituspaivat, maaliinlas-
kukilpailu, juhannusjuhlat.

22.6.-27.6. PM-kilpailu.

28.6. palkintojen jako ja paattajaisse-
remoniat. PM-kilpailun vara-
paiva.

Yhteyshenkilot

Ilmoittautuminen jarjestelyihin:

Reini Valtonen, kilpailun johtaja
Haminantie 29 F

45100 KOUVOLA

puh kotiin 951-107 63

Tiedustelut:

Eero Kausalainen

SIL, Malmin lentoasema
00700 HELSINKI

puh 90-378 055

Menestyksekasta kilpailuvuotta!
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Clubman C.F.X

Tyoskenneltydan ammattimaisessa riippuliitokoulussa vuoden verran, Ae-
rial Arts:iin paasuunnittelija, Ian Grayland, ymmairsi millaista lii-
dintd aloittelevat pilotit todella tarvitsevat. Monet ostivat hal-
poja kaytettyja laitteita ajatellen olevansa vasta—alkajia, joille
riittad aluksi vanha liidin kunnes oppii enemman. Sit-
temmin muutaman kuukauden, joskus jopa muutaman
viikon kuluttua jattivat he harrastuksensa lopen
kyllastyneena liitimensa vaikeaan kasitelta-
vyyteen ja huonoon suorituskykyyn.
Néin sai alkunsa nyttemmin
erittdin suositun CLUB-
MAN C.F.X. li-
timen kehitys-
tyo.

Ensimmaisti kertaa
suorituskyky ja helppo késitel-
tavyys on yhdistetty kohtuulliseen hintaan.

Voit ostaa CLUBMAN C.F.X.:n heti saatuasi SP1 lentoluvan; tietoisena siiti, etta
olet ostanut parhaimman mahdollisen erityisesti vasta—alkajaa ajatellen tehdyn liitimen.
Aktiivisella harjoittelulla ja CLUBMAN C.F.X.:lla edistyt nopeasti aloittelijasta ko-
keneeksi matkalentéjaksi.

TEKNISET TIEDOT: C140 C160 C180

Pinta-ala 125 ? 14.2 m? 16.2 m?

Karkivali 8.7 m 8.7 m 9.2 m

Liitoluku 10:1 10:1 10:1 s
Minimivajoama 0.9 m/s 0.9 m/s 0.9 m/s

Paino 20.9 kg 21.3kg  23.6kg

Pilotin optimipaino 49-68 kg 63-81 kg 77-95 kg

oy \u spocts Wi

Maahantuonti ja myynti:
PL27 SF-70501 KUOPIO PUH.971-119 109

Erkk: Liukkonen

Heikki Laitinen oli tehnyt maastolaskun Jyvaskylan matkalentokilpailuissa. Avulias ja kiin-
nostunut isantamies oli ollut auttamassa leijan pakkaamisessa. Seuraavana aamuna liidinta
avattaessa huomattiin, etta pisin latta oli hukassa. Ei muuta kuin hakemaan sita viidenkym-
menen kilometrin padstd niityltd. Toiset huomasivat heti Hessun lahdettya, ettd puuttuva
latta oli jaanyt purjeen sisaan...

Taisi olla Rayskalan SM-kisoissa, kun Réisasen Heikki joutui laskeutumaan maalaistalon
pieneen pihaan. Alue oli ahdas, joten lasku piti tehda vauhdilla ja kattoja hipoen. Tilanteesta
tietamatén vanhaisanti oli piippua polttamassa mokin rappukivelld. Kun liidin “parahti”
viimeisessda kaarrossa, nakyi vain isdnnan ratsupaikat persuuksissa, kun hin yritti tyontya
kivijalan alle.

Metsdstaja kertoi kaverilleen: “Sita pit ampua monta kertaa, ennenkuin se laski sen miehen
kynsistaan”.
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TAPAHTUMAKALENTERI

15.3

20.3
20.3-22.3
28.3-29.3
7.5

7.5

13.6.-18.6.
192652126,
2262276

28.6.
74

Maaliinlaskukilpailut, Heinola

Pitkavuoren riippuliitdjien kevatkokous, Jyviskyla

Hinauspaivat, Jyvaskyla

Ultrakevyttapahtuma, Vesivehmaa

Riippuliidon ranking-kilpailut, ?

Riippuliidon ranking-kilpailut; ?

Riippuliidon SM-kilpailut, Rautavaara

Riippuliidon PM harjoituspaivat, maaliinlaskukilpailu, Rautavaara
Riippuliidon PM-kilpailut, Rautavaara

Palkintojen jako ja padttdjiisseremoniat. PM-kilpailun varapaivi.
Tikkakoski-ranking

roissa.

RITPPULIIDON RANKING-PISTEET

Jokaisessa lehdessa tullaan julkaisemaan riippuliidon ranking-pistetilanne. Pisteiden pe-

rusteella valitaan lentdjat edustustehtdviin. Enemmén pisteisti mydhemmissi nume-

1985 1986

yht
Kilpailu Vesiv. SM-85 MLV PM-86 SM-86 Jyv. EM-86 MLK MLV
Sij Nimi Sis ST km 22 Sij 25 Sij. Sij. Sij 85 km 22 km 22

1. Heikki Laitinen 122 535 9 8 250 240 2438 2222 2020 235
2. Tenho Salminen 4 16 8 20 22 22 345 7 20 13 60 22 22 205
3. Antti Nummelin 514 2 50 810 440 528 32 22 164
4. Heikki Rd4isdnen 612 3 45 12 2 160 432 52 o 151
5. Vesa Lappalainen 6 30 13 13 820 3 36 15 15 114
6. Vesa Laitinen 8 8 160 6 30 98
7. Keijo Mydhdnen 8 20 725 816 21 21 82
| 8. Kenneth Konoi 18 6 535 1 44 79
| 9. Juhani R&isdnen 220 449 14 14 74
10. Jari Nieminen 10 4 6 30 915 10 8 57
11. Kari Liimatainen 10 10 6 24 34
12. Harri Solio 3 18 18
13. Pekka Rotko 9 6 10 10 16
14. Tapani Hanninen 9 12 12
15. Reijo Koponen i0 10 10
16. Eero Viitala 8 8 8

Matkalentokisoista (MLV =vapaa matka, MLK = kolmio tai Sij SM 1pv 2pv

edestakainen) saa voittaja 22 pistettd ja muut suhteessa 1. 60 22 44

lentdmiinsd matkoihin. 2. 50 20 49

3. 45 18 36

Ulkomaisista kisoista voittaja saa osanottajien |ukumddrdn 4. 40 168 32

pisteitd ja puoleenvaliin sijoittunut kaksi pistetta. 5. 35 14 28

Muut saavat em. valille pisteitd suhteessa sijoitukseensa. 6. 30 12 24

: 7.525 10 20

SM-kisoista ja yksi tai useompi pdivaisistd kotimaisista 8. 20 8 16

kisoista tulee pisteitd oheisen taulukon mukaan. 9. 15 6 12

10. 10 4 8

Muu © e o
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Putkea, muovia, teippii, narua ja raplatysta

Purje & Moottori —lehdessd joskus vuonna
—72 oli artikkeli Ameriikan riippuliitajista.
Ihan kansikuvassa miehenroikale ty6nsi han-
nistd (leijan) tyttolasta ilmaan. Tyttd roik-
kui istuma-asentoisissa valjaissa varsin ka-
peakirkikulmaisen alkeisrogallon kriittisesta
pisteestd. Artikkelissa kerrottiin NASA-in-
sind6ri Francis Rogallon suunnitelmista ava-
ruuskapselien maahanlaskun toteuttamises-
ta etc. etc.

Vanhan &itini suruksi Tenho Salminen sai
ko. lehden hyppysiinsi. Jo seuraavana tal-
vena oli valmiina proto kasvilavamuovista
ja rimoista. Esijannitetyt nailonnarut vant-
teinaan tuota virkiletts koetettiin saada il-
maan vastatuuleen. Jai maahan. Siipipinta-
ala osoittautui liian pieneksi, ja teknisid vai-
keuksia oli muitakin.

Mutta tulevana kesind alkoi méellemme
hahmottua kehikko, joka sai kaiketi satellii-
titkin uteliaiksi. Kyldnmiehet kulkivat ohi
varpaisillaan ja osaaottavin ilmein. Turhan
usein kanneksivat huivipaiset vanhat eman-
nit uutispullaa ditimuorille, ja selittivat ko-
vaianisesti “sen yhden” sukunsa pikkuser-
kun vaiheita.
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Mutta ei ne mitiin mahtaneet. 25 mm alu-
miiniputkiin vedettiin ruskealla pakkaustei-
pilla 0,15 mm kasvilavamuovi, ja vanteiksi 8
mm nailonkdytta. Valjaina olivat em. muo-
vista muotoillut lenkit, joihin jalat sujautet-
tiin. MySohemmin havaittiin, ettei inkvisitio-
kaan olisi niihin tyyppikatsastusleimaa lat-
kaissyt.

Pitkavuoressa sita sitten pruuvattiin, ja Ten-
ho tietysti ensin. Kalakaupan ikkunassa na-
kee yht liilkkumattomia aukisuisia naamoja
kuin tuolloin tilannetta seuraavien keskuu-
dessa. Se lensi.

Muuan vuoren juureen omakotitalonsa ra-
kentanut adventistimies saapui pihalleen
huutaen: “Jeesus tulee!” Vaikutelmaa vie-
13 korosti puolimetria pitka tukka, jollainen
veljellani tuolloin oli.

Lasku sujui hienosti: sakkaus kuudesta met-
ristd tapahtui tuolla lejjalla kierteitta van-
han hissin vauhdilla. Adventisti pettyi pa-
hasti, kun “Jeesus” hyppeli valjaista irrot-
tuaan minuutin verran tasakapalda kippu-
rassa.

“lalafsition-
\)Ovt'jo\od' e

| ghikuvassa




Kun jonkun ajan paasta kokeilin ensi ker-
taa “Lasisiiped”, sain havaita syyn kippu-
rointiin.

Vatsassa perhosia juoksin lujan vauhdin ja
eikun toyraltd ilmaan. Oikeaan “yetoon”
oppi parissa sekunnissa, ja sakkausta oli
helppo valttad. Montun lahetessa vitsit va-
heni. Lasku arvelutti, ja muovisuikaleet al-
koivat hiertis haaroja tavattoman tuskalli-
sesti. Voisi sanoa, ettd siind oli pallit pa-
kahtumaisillaan, ehks ennen murrosikda ti-
lanne olisi ollut toinen. Loppuliu’usta ei
ollut puhettakaan, vaan sakkaustyyli tuntui
parhaalta. Vehkeista irrottauduttuani juok-
sin n. 1,2 kilometrin matkan Pitkdjarven
kuntotalolle ja takaisin alle kolmen minuu-
tin, kertoivat aikaa ottaneet. Ja tama viela-
pa jalat farkun taskuissa, vain hiukan kasilla
avittaen. Semmoista se ilmailun romantiikka
oli. Valjasmuotoa toki vaihdettiin valitto-

misti kun masokistinoloisia heppuja liittyi
“remmiin”.

Tosissaan puhuen, turvallisuudesta tingit-
tiin. Jalkeenpain voi uhota vaarallisista-
kin laitteista, mutta kai onnemme oli kay-
tetyn putkiseoksen meltous. Siipiputket oli-
vat aina lennossa kovin spontaanisti “dssa-
ni”, mutta ei koskaan rapsahtanut. Kuor-
mitus jakautui tarpeeksi tasaisesti. Mutta
jos muovi olisi jostain repsahtanut irti, olisi
se taittanut kohta siipiputken. Kypérdd ei
tuolloin kaytetty edes viissatasen Kawasakin
paalla.

Latoittamaton purjeen takareuna hoiti 4ani-
signaalinopeusmittarin viran. Jos raplatys
loppui, oli sakkaus lahelld. Kun laskettiin
oikein “tiukkana”, kuulosti kuin anoppi olisi
kuorsannut ja pidrryt yht’aikaa. Than totta.
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Matt: Salovaara

1.Lahtokohta

Siita lahtien, kun on ollut mahdollista va-
lokuvata ymparistéamme lintuperspektiivis-
td, on tatd toimintaa haluttu tavalla tai toi-
sella pitdd valvonnassa. Kamera ylailmoissa
Jja “vaarissa kasissi” oli aikanaan vakava-
kin uhka. Ilmavalokuvaaminen oli kuiten-
kin siihen aikaan ja sen aikaisella tekniikalla
sangen vaivalloista. Lentokoneitakaan ei ol-
lut liikkeella nykyisissid maarin. Epailyttavia
tarkoitusperia palveleva ilmakuvaus oli niin
helpohkosti paljastuvaa.

Tana paivana tilanne on oleellisesti toisen-
lainen. Samalla on ilmakuvaus kuitenkin
menetelmand sailyttanyt merkityksensa, sil-
loin kun tarvitaan tarkkoja ja esitystaval-
taan halutunlaisia tietoja kohteesta, johon
paasy maitse tai vesitse on rajoitettu. Li-
saksi on merkillepantavaa, etti kuvattava
kohde voidaan sisallyttis ilmakuvaan ympa-
ristonsa osana rajattoman monella tavalla.

Ilmakuva on korvaamaton myos silloin, kun
kohteen laajuus estds sen yksityiskohtaisen
tarkastelun kokonaisuutena muulla tavoin.
Tyyppiesimerkkini ovat kartoituskuvaukset,
joilta yleensd vaaditaan suurempaan erotte-
lukykyd kuin mihin kaupallisilla sateliittiku-
vauksilla on mahdollista paisty.

Satojen ammatti- ja harrastelijakuvaajien
vuosittain yli sadantuhannen nouseva pysty-
ja viistoilmakuvien maird todistaa paitsi
ilmakuvausten suhteellista yksinkertaistu-
mista my6s lukuisista hyvinkin yksilollisis-
ta tarpeista, joiden tyydyttadmiseen ei kelpaa
muu kuin juuri tdssid tarkoituksessa otettu
ja sisdlloltain ajankohtainen ilmasta otettu
kuva. On totta, ettd esimerkiksi purjelennon
eraisiin merkkisuorituksiin tarvittavat tiedot
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lentoreitin kainnepisteist voitaisiin luotet-
tavastikin rekisteridid maasta kisin. Lu-
kija myontaa kuitenkin, etti on huomatta-
van paljon helpompaa tehdi se kuvaamalla
kddnnepisteen ylitys purjekoneesta lennon
aikana. Vartavasten suoritettu ilmakuvaus
on muissakin yhteyksissad yksinkertaisin ja
helpoin tapa tarvittavan tiedon hankkimi-
seksi. Tietojen hankkimista varjeltavia etuja
vaarantaviin tarkoituksiin ei saa tehdi liian
helpoksi. Tallaisten tapausten tullessa ilmi
on myos tekija voitava saattaa teostaan edes-
vastuuseen. Tédstd on ilmakuvausten luvan-
varaisuudessa kysymys.

2. Saannokset

Aikanaan jopa valtioneuvosto otti kantaa, vk-
sittaisiin ilmakuvaushankkeisiin. Nykyisin
ilmakuvauskysymysten kisittely on arkista
ilmailuhallituksen hallintorutiinia, jonka pe-
rusteina ovat mm. ilmailulaki (384/82) se-

ka ilmailuhallituksen paitos ilmakuvausesta
(AIC B 5/82).

3. Ilmakuvausluvat

Periaatteena on, ett3 kaikenlaisista lentolait-
teista tapahtuva kuvaus lennon aikana vaatii
ilmakuvausluvan. (Lupaa ei kuitenkaan tar-
vita kuvattaessa kasikameralla reittilentolii-
kenteessa olevan matkustajakoneen matkus-
tamosta). Ko. lupa tulee kirjallisella hake-
muksella etukdteen hakea ilmailuhallituksen
sotilastoimistosta. Sieltd samoin kuin my®os
lentoasemilta on saatavissa valmiita haku-
lomakkeita. Imakuvausharrastelijoille lupa
voidaan myontda enintdin 30 vrk voimas-
saoloajaksi. Ilmakuvausalan ammattilaisille
lupa voidaan myéntdd enintdin kalenteri-

Qoden ajaksi kerrallaan.




RAVEN MALLISTO
PARANEE

Nyt uusi SERIES 2 RAVEN, jossa vakiona
mm. jousitus kaikilla pyorilla ja rumpu-
jarru etupyorassd. Uutta on myds istuin,
joka muuttuu hetkessa erinomaisesta kak-
sipaikkaisesta todella mielyttavaksi yksi-
paikkaiseksi. Unohtaa ei sovi myoskaan
tarinavaimennettua, irroitettavaa instru-
menttipanelia.

Raven on nyt kaikkien aikojen eniten os-
tettu A-luokan ultrakevyt Suomessa. Jo
19 kpl. Toiseksi myydyin on saman teh-
taan aikaisempi malli Puma Sprint 18:lla
kappaleella.

RAVENilla voitettiin viime vuonna Eng-
lannin mestaruus ja Euroopanmestaruus-
kilpailuissa se oli parhaiten menestynyt 2
paikkainen A-luokan ultrakevyt.

Jos olet kiinnostunut uudesta SERIES 2
RAVENista, niin tilaa esite allaolevasta
osoitteesta. Lahetamme teille runsaasti
tietoa uudesta mallista.

Maahantuonti ja myynti:
oy ultra sports Itd
PL 27 SF-70501 KUOPIO 971-119109

——

4. Kaannepistekuvaus purje-
lentotoiminnassa

Suomen Ilmailuliiton puitteissa tapahtuvaa
purjelentotoimintaa varten on toistaiseksi
jatkuva lupa suomalaisten kilpailu- ja suo-
rituslentojen kaadnnepisteiden arvostelemi-
sessa tarvittavien ilmakuvien ottamiseen ko-
timaassa. Ehtona on, ettei kuvata sellaisia
kuvauskiellon alaisia kohteita, kuten esim.
lentokenttia, jarjestelyratapihoja jne. (vrt.
IH:n ilmakuvauspaitoksen pykald 5). Kaan-
nepistekuvauksissa kaytetty filmimateriaali
on valittomasti tarkistuksen jalkeen tuhot-
tava eikd sitd saa kdyttaa arkistointiin tai
kuvien valmistukseen.

Kolkutus, jonka lukija mahdollisesti juuri
nyt tuntee, liittyy todennakoisesti toimivaan
omaantuntoon. On yhteisen edun mukaista,
ettd jokainen yksilond sovittaa tekemisen-
sa sallitun rajoihin eikd omavaltaisuudellaan
vaaranna kollektiivisen edun sailymista. II-
mailukerhojen tulisi tissa asiassa tuntea vas-
tuunsa mahdollisten harhautuneiden jasen-
tensa opastamisessa.

5. Tuumasta toimeen

Jos olet aikeissa kayttad kameraa ylailmoissa
tutusta ensin ilmakuvausta koskeviin saan-
noksiin. Jos aikomasi kuvaaminen edellyt-
taa henkilokohtaista ilmakuvauslupaa, lahe-
ta kirjallinen lupahakemuksesi hyvissa ajoin
(véhintdan 1 viikko) etukateen ilmailuhalli-
tukselle. Jos hakemuksen tayttaminen tai
muu ilmakuvausta koskeva asia askarrut-
taa, kysy mielellidn neuvoa (IH:n sotilas-
toimisto, puh 90-829 21). Ilmakuvausluvan
haltijana olet sen saatuasi velvollinen laati-
maan luettelon eli ilmakuvausrekisterin otta-
mistasi ilmakuvista ja toimittamaan sen se-
kd ilmakuvat (kuvausluvan liitteessd maini-
tussa laajuudessa) ilmailuhallituksen sotilas-
toimiston tarkastettavaksi. Sotilastoimisto
rekisteroi talloin kuviesi olemassaolon seka
tarkistaa, ettei kuviin valttdmisyrityksistasi
huolimatta ja tietdmattasi ole eksynyt julki-
suutta karttavia kohteita.
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TSHERNOBIL-HINAUSAUTO

Jar: Nieminen

Loppukesasta —86 ostivat riippuliitajat Jy-
vaskylassa Elite 1500 pick-upin. Auton ra-
kentamisesta tehtiin toinen toistaan hienon-
pia suunnitelmia. Oli odotettavissa, etta au-
tosta tulisi erittdin toimiva ja kaikinpuolin
kateenkaypanen ja tulihan siitd, silla osat
tahtoivat todellakin valilla jaada kiteen. No
se siita.

Kun suunnitteluvaihe vihdoinkin saatiin val-
miiksi, olikin sananlaskun mukaan auto jo
puoliksi tehty, elikkd puolet enda jaljella.
Tuntui vain tdma jilkimmainen puolisko
kummasti isommalta. Projektin toteuttami-
nen vei parin viikon illat rakentajilta, jotka
uhrasivat verta ja hiked autoa rakentaessaan.
Pitkajanteisen rakentamisen jilkeen, olikin
valmiina Suomen paras, ellei maailman paras
riippuliitimen hinausta varten tehty auto.

Nyt on se hetki, kun paistiin koeajamaan ja
kokemaan tdman ita-lansi-yhteistyoprojek-
tin suomat nykyaikaisen teknologian huippu-
saavukset.

Ensivaikutelma TB:std on silmia hivelevan
hillitty. Auton kaunis mattavihred maali on
hyvin sopusoinnussa sen koripeltien pyoreit-
ten prassdysten kanssa. Hillittyad vaikutel-
maa korostaa ajanpatinoima keltainen lavan
suojapeite. Ainut miinus ulkonaélle on mie-
lestani oviin liimatut kaupalliset tarrat.

Ohjaajan penkille istuttaessa ei tule samaa,
ylellisyydentunnetta kuin Mersussa, mutta
se ei ole tarkoituskaan. Autossa on tilaa kah-
delle, elikka kaksi penkkia vierekkain. Istui-
met on verhoiltu keinonahalla, joka ei kerda
polyd ja on helppo pitad puhtaana, mutta
haittana kesakuumalla on kova hikoilu ja tal-
vella taas ne on pirun kylmat.

Penkit eivat anna riittavaia sivuttaistukea
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6 BALL VARIOMETERS INC.

MALLI 651
vario/audio/
digitaalikorkeus

MALLI 652
vario/audio
digitaalikorkeus/
ilmanopeus

MALLI M20

rannevario

WW 4

MAAHANTUONTI JA MYYNTI

oy \au spocts Wi

PL27 SF-70501 KUORIO PUH=97Z1-119109

kuoppaisella kentélla ja etenkdaan kynnospel-
lolla hinattaessa. Auton hallintalaitteet on
ergonomisesti oikein sijoiteltu kuskin ulottu-
ville. Lisavarusteena on Philips—autoradio,
jota on (olisi, jollei J.N. olisi katkaissut an-
tennia, toim. huom.) ilo kuunnella start-
tia odotellessa, pilotin tupeltaessa starttipai-
kalla. Ajon aikana radionkuuntelu kannatta
unohtaa.

Hinauslaitteistosta, hydraulipuntarin mit-
tari on sijoitettu konepellille aivan tuulilasin
eteen. Se on mielestani ainut oikea paikka
mittarille. Mittarin asteikko suuri ja selkea-
lukuinen ja se sijoittuu juuri hinaajan nako-
kentan alemmalle neljasosalle, jotenka hinaa-
jalla on esteeton nakokenttd seurata leijan
nousua. Nakyvyys taakse on olematon.




-~

Hinauskytkimen laukaisu suoritetaan vasem-
malla kadelld narusta vetden, nayttaa pie-
lavetiseltd, mutta osoittautui kdytossa ka-
tevaksi ja varmatoimiseksi. LA-puhelimen
mikrofoni on sijoitettu kojelaudan keskelle,
joten siihen voi tarttua esteettd oikean ka-
den myotaotteella.

Ajettaessa suoraan auto kulkee mukavasti il-
man suurempia suunnanmuutoksia. Kaar-
reajossa auto pyrkii yliohjautumaan, jotenka
on syyt olla varovainen kierrellessa rullaus-
tien valoja. Jousitukseltaan TB on jéykéah-
k6, mutta jouset ovat lujaa tekoa. Auto kylla
kestda yletonts hyppyyttamistd, mutta kuski
ei. Suosituskyvyltiin on TB huippuluokkaa
hintaluokassaan. Kaytannén hinausnopeus

on n. 10 — 30 liidinta tunnissa, tuulesta ja
lentajista riippuen.

TB:n varustelutaso on korkea. Siihen
on rakennettu leijankuljetusteline, jolla voi-
daan kuljettaa liidin lentokunnossa nopeasti
vaikka kentin toiseen paahan. KErinomai-
nen apu vaihtelevissa tuuliolosuhteissa. Ta-
varatilaa on lavalla riittavasti. Suurin sal-
littu henkiléluku lavalla on 12 henkiloa. Hi-
nausnarun kelaus voidaan suorittaa vaivat-
tomasti sahkoémoottorilla, joka on raken-
nettu kiinteasti lavalle. Sahkoémoottorin ai-
nut haitta talla hetkella, on runsas savun-
muodostus ja kitkera kary kelauksen aikana.
TB-hinausauto on kokonaisuudessaan kayt-
tokelpoinen tyokalu, hinausautojen aatelia.

BENSAPULMIA

Erkk: Liukkonen

Alkoholin kaytosta kaksitahtimoottorin polt-
toaineen joukossa talvella ollaan jatkuvasti
oltu eri mieltad. Itseltini on palanut man-
ti. Reijo Kotila kai johtaa tilastoa kuu-
della mannalla. Tekniikan Maailman moot-
toriguru Jussi Juurikkala sanoi minulle, et-
tei tenua pida kayttaa voiteluvirheen vuoksi.
Kirjoittelin tastd oman kerhon tiedotteessa
ja sain kansanliikkeen aikaan. On monia
moottoripyora~ ja mopovalmistajia, jotka
suosittelevat alkoholin lisidmistd kaksitah-

tibensaan.  Miti uskoa?  Sitdko, jolla
on kaikkein vahiten sanottavaa? Kuper-
keikka traikilla maksaa toistakymmentatu-
hatta + henkilévahingot. Saadakseni turhan
eipasjuupas—polemiikin loppumaan, pyysin
UKT-toimikuntaa ottamaan yhteytta nime-
nomaan 0ljy-yhtididen laboratoriohin ja sel-
vittimain timan seikan tyhjentdvisti. Sa-
noivathan roomalaisetkin: “I Vino Veritas”,
eli viinassa on totuus.

I
=5 (]
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ILMOITUS

AIRWAVEN ENNATYKSET 1986

Seuraavassa luetteloituna valikoima tuloksista, joita pilotit kaikkialta maailmassa ovat saa-
vuttaneet MAGIC liitimilld mukaanlukien miesten ja naisten maailman mestaruuskilpailut,
Euroopan mestaruuskilpailut seka lukuisat kansalliset mestaruudet. Se todistaa epailemétta
etta MAGIC 4:n on valinnut suurin osa maailman parhaista piloteista ja ehka viela tarkeam-
paa ettd heidan valintansa on niyttinyt olevan oikea valinta.

TARKEIMMAT MESTARUUSKILPAILUT MAAILMANLAAJUISESTI

World Championships

Ladies World
Championships

European Championships

Australian Nationals

South Australian

State Championships

Australia—Victoria

State Championships

Brazilian Championships
Canada-American Cup

French Ladies
Championships
French Federation
Distance Cup

1. John Pendry

3. Randy Haney

1. Judy Leden

2. Ornella Magnaguano

4. Jenny Ganderton

1. John Pendry

1. Englannin joukkue
3 4:sta Magic

. John Pendry

. Jes Flynn

. Steve Blenkinsop

. Any Watson

Tim Bardon

Steve Blenkinsop

Gary Fimeri

. Allan Beayvis

. Alexamdre Silveira

Randy Haney

John Pendry

Fabienne Lemaire

N R W NN N

Leader — Noel Betrand

MATKALENTOENNATYKSET

Matkalennon maailmanennitys

Englannin ennatys

Englannin maaramaaliin

Brasilian ennatys

Uuden Seelannin ennatys

Venetzuelan ennatys
Portugalin ennatys
Bulgarian ennatys

Etela Afrikan ennatys
Ranskan naisten ennitys
Italian naisten ennatys

Randy Haney
Pat Laverty

Jes Flynn
Bethino Schmitz
Jes Flynn

John Pendry
MAGIC IV
MAGIC IV
Huw Williams

Fabianne Lemaire

French B
Championships

French Triangle
Italy — Monte Cucco
Italian Triangle

Italy — Lake Como

New Zeeland National
Portuguese Nationals

Portuguese Arrabida
XC Trophy

South African
Nationals

USA - Southern
California Legue
Meeting

USA — Marina Beach

Steeplechase

and Course Record
USA - Fort Funston
Air Races

325 km
217 km
177 km
193 km
124 km
153 km
96 km

200 km
159 km
106 km

Ornella Magnaguano

= o R N

[ =

=

. M. Repelin

. J.-Francois Sarteur

. Bruno De Robert

. Noel Betrand

. Bruce Goldsmith

. David Mana

. Englannin joukkue
(kaikilla Magic)

. John Pendry

. Jes Flynn

. Eduardo Albarran

. Eduardo Albarran

. Huw Williams

Randy Haney

. Airwaven joukkue

. Ken Brown

Lee Game

Ken Brown

MAGICeja myytiin viime vuonna yli 1000 kpl, joista 80% meni vientiin. MAGIC on epiile-
matta kaikkien aikojen suosituin riippuliidin, my6s Suomessa. Suomessa yksi huomionarvoi-
nen seikka on lisiksi erityisen hyvin hoidettu varaosapalvelu; melkein kaikki varaosat suoraan

maahantuojan varastosta.
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TALVITOIMINNASTA

Erkki Liukkonen

Talvella Suomessa on 10 000 lentokenttas,
mutta asia ei ole aivan yksiselitteinen. Tal-
vilentotoimintaan liittyy muutamia riskeja,
Jjotka on syyta muistaa:

Paleltumavamma seuraa muutamassa mi-
nuutissa, jos paljasta ihoa on nakyvissa.
Pelkkéa pakkasmittarin lukema ei riits arvio-
perusteeksi. Kylman vaikutusta lisii mel-
kein kolminkertaiseksi ajoviima.

Traikilla lennettéessé pistepaleltuman lisiksi
on hengelle hupaaldmmaén kokonaisvaltainen
menetys. Tahén seikkaan ei edes opekurssin
ilmailuladkari dlynnyt kiinnittis huomiota,
puhui vain joistain osapaineista...kele. Lim-
mon menetys on kuitenkin vakavasti otet-
tava seikka talvella liitohommissa. Vaara
piilee siind, ettid vika ilmenee korvien vilis-
sa ensimdisend; on pirun kiva olla ja len-
nelld, mutta lasku vastarannan turbulens-
siin?...Valiako halli...

Koskematon lumipinta on mahdoton nihdi

RITPPULIIDON
LENTOLUVAN
UUDISTAMINEN

Lentoluvan uudistamisen ehtona on,
etta lentosadntotentti on suoritettu
(alle 4 kuukautta vanha) seka

a) hakija on lentinyt vihintisin kymmenen lentoa

riippuliitimelld viimeisen 12 kk:n aikana

tai

b) hin on suorittanut hyvaksyttavisti

tarkastuslennon.

Erkk: Liukkonen

huurteisten suojalasien lipi. Helposti te-
kee kolmenkymmenen metrin korkeusarvio-
virheitd ja putkia taipuu. Kannatta ajella
riittdvasti jalkia mahdolliselle laskupaikalle
ennakkoon.

Vastaava ilmi6 on lumisateen sattuessa vis-
sinlainen lumisokeus (on sills “lontoolainen”
nimikin, mutten muista). Jos lennetiin suu-
rella lumilakeudella: jarvi, pelto, tms. ja lu-
mipyry yllattai; kaikkoaa pieninkin suunta-
vaisto. On siis pyrittiva lentimain niissi
olosuhteissa “laitoja pitkin”.

Ja viimeksi, joskaan ei vihiten tirkeasti:
pakkashuuru leijassa! Monena talvena
on tullut mustelmia pomppulaskujen takia.
Peltikoneita sataa alas kuin taivaan man-
naa siiven jaatymisen vuoksi. Kuluneena tal-
vena ollaan jo kerran paisty uutiskynnyksen
yli jaisen siiven takia ultrakevytrintamalla.
Olematonkin huurrekerros tappaa. Kaykaa
ainakin ensin yksin kokeilemassa, onko sak-
kausnopeus kohdallaan.
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Erkki Liukkonen

Vuodesta —84 voimassaollut riippuliito-ohje
on uudistettu. Ilmailuhallitus hyvaksyi sen
19.12.1986 (4972/60/86). Muutokset ei-
vit ole kovinkaan suuria. Kerhojen kou-
lutusorganisaatio on muuttunut vastaa-
maan muun ilmailukoulutuksen organisaa-
tiota: Tarvitaan koulutuspaallikko, joka on
hyvin perehtynyt ilmailualan. koulutukseen.
Hin vastaa siiti, ettd muu henkilokunta on
riittavan pateva ja koulutus tapahtuu proto-
. kollan mukaan. Tarvitaan lennonopettajat,
jotka jarjestavat tarkoituksenmukaisen ope-
tuksen. Tarvitaan kalustopaillikké ja huol-
totoiminnan johtaja, joiden on oltava hy-
vin perehtyneiti kaluston huoltoon ja kor-
jaukseen. Mikain ei estd samalla henkilol-
15 olemasta useampaa virkaa. Koulutusohje
perustuu ilmailuhallituksen antamaan ohjee-
seen koulutuksen jirjestamisestd. Muilla
sektoreilla tissi organisaatiossa on viela paa-
lennonopettaja, jolla pitaa olla lennonopet-
tajan patevyys. Tama puuttuu riippuliito-
ohjeesta. Kansan yleinen mielipide lienee,
ettd nykyisenlainen koulutus olisi riittavan
tasokasta ilman “oikeaa lennonopettajaa”.

Uudessa riippuliito-ohjeessa vahenee kirjeen-
vaihto ilmailuliittoon pain. Oppilaslen-

toluvan myontas kerhon koulutuspailliké
aina kahdeksi vuodeksi. Lentopaikalle ase-
On voitava no-

tetaan uusia vaatimuksia.

peasti halyttaa sairaskuljetukseen sovelias
kulkuneuvo. Lentopaikalla on myos ol-
tava olosuhteisiin niahden riittava ensiapu-
valineisto. Pelastusvarjon kaytté on pa-
kollista lennettiessia yli 50 m korkeudessa
(ymmarsin, ettd kaikilla, ei siis pelkastaan
koulutuksessa). Lentoluvat ovat voimassa
24 kk niinkuin ennenkin. Uusimisen edel-
lyksena on kymmenenen luvan tasoista len-
toa viimeisen vuoden aikana ja todistus len-
tosaantotentista viimeisen neljan kuukauden
aikana. Hinauslentokelpuutus poistuu
auto- ja vintturihinauksien osalta. Ainoa hi-
nauskelpuutus tastedes on lentokonehinaus-
kelpuutus, joka noudattelee samoja linjoja
kuin entinen autohinaus. Pilotin taso on
SP 4 ja tarvitaan 20 vetoa yli 200 metriin.
Lentosaintotentti vaaditaan SP 2 tasosta al-
kaen.

Suurin osa tuosta ohjeesta on sellaista, jonka
kanssa ei tavallinen riippuliitdja joudu teke-
misiin. Lahinna kerhojen sihteerit ja koulut-
tajat naitd paperiasioita setvivat. Kuitenkin
annan kiitettivan arvosanan sille, etta saan-
totentti vaaditaan jo SP 2— vaiheessa ja etta
osaksi “kaiken varalta” ollut autohinauskel-
puutus jatettiin pois. Koulutusohje tuntuu
lisiivin opettajien vastuuta ainakin rivien
valista lukien.

Al ETTAKS LUPAKIRJA UUSITTAVA 22

MUTTA EBHAN SE Vol

OLwLA YANHA

KUN EN OLE EDES KAYTTANYT StTk,
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KOTIMAISET

ENSIAPUVALINEET

EA -LAUKKU 250, -

(ilmalastoilla)

nimi

oty

(o S W 0 I G N

pikaside 6 x 10
kolmioliina muovi
ea-lasta kisim
lyijykynd
mg-pussi 8.5 x 11 cm
mg-pussi 15 x 20 cm
ea-turvaleikkuri
ea-suojapeite
ea-laukun task TAMRO-6
pikaside 19 x 72 m
ea-opas TAMRO
kiinnel m 1.25
putkiverkko 3
putkiverkko 5.5
hakaneula n:o 2
sidetaitos 8-k 7 x 9/3
ensiside str
ea-yksikks II
ea-yksikks III
eal-kuori SOS
ea-tarra autoil
korvaushakemuskaavake
potilaskortti
elvytysnaamari

2
[0 iy

-

S W= aaaaya

AANE-TURVA KY
Keiteleentie 16
44100 Aianekoski

P 945- 14380

EA -TASKUPAKKAUS 30, - TAI
EA -REPPUPAKKAUS 60, -

= lentovaljaisiin
= “trikeen

= erdretkille, pyordretkille

EA -AUTOLAUKKU 250, -
(ilmalastoilla)

- lentopaikoilla
= autoon
— Veneeseen

- mokille

EA -TASKUPAKKAUS 30, -

nimi madrsg
pikaside 6 x 10 cm 4

. Mg-pussi 8.5 x 11 am 1
pikaside 19 x 72 m 16 kplirisl6
eal-kuori taskup. kangas 1
haavapyvhe 2

"EA -REPPUPAKKAUS 60,

nimi

pikaside 6 x 10 4 kpl 2
joustoside 8 x 4 m 1
muovip 125 x 200 2
peili 1
ea-turvaleikkuri 1
€a-pussi mets reppu 1
ea-suojapeite 1
pikaside 19 x 72 m 16
melolin haavas 20 x 38 1
haavaside str 10 x 20 1
mitella kolmi-set 1
eal-kuori reppup. kangas 1

374280 EA -LASTAPAKKAUS

- ensiapulaukkujen tdydennykseksi
— paarien yhteyteen

nimi madrd
ea-lasta jalkam 1 b
ea-lasta kdsim 1
ea-suojapeite 1
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ULTRAKEVYTLENTAJAN LENTOLUVAN UUDISTAMI-

NEN

Erkk: Liukkonen

Uydistamisen edellytyksena on kun lento-
lupa uudistetaan sadnnollisesti 24 kuukau-
den valein, etta

a) hakija on toiminut vahintdin kolme tun-
tia ultrakevein lentokoneen ohjaajana
vahintaan kymmenell4 eri lennolla lento-
luvan uudistamista edeltaneiden 12 kuu-
kauden aikana tai han on suorittanut hy-

vaksyttavasti tarkastuslennon

b) hakija on suorittanut hyvaksyttavasti il-
mailumaaraysten ja lentosdantéjen ko-
keen

c) hakija on hyvaksytty laakarintarkastuk-

sessa ilmailumaarayksen PEL M4-1 mu-
kaisesti.

ULTRAKEVYTTAPAHTUMA VESIVEHMAALLA

28. — 29.03

Erkki Liukkonen

Viimetalviseen tapaan pidetddn ultrakevyt-
paiva kevatalvella. Talla kertaa pito-
paikkana on Vesivehmaan maineikas kentta
ja sen lahistolla olevat majapaikat Motelli
Korri tai Hotelli Tallukka. En tieda vie-
14, kumpaan paikkaan virallinen puoli jar-
jestetaan. Viime talvena ohjelmassa oli Kari
Ollilan kansantajuinen esitelmd meita kos-
kevista lain koukeroista ja silloin ajankoh-
tainen saantomuutos. Edesmennyt ilmailu-
pioneeri Kalevi Kokkola esitelméi tapahtu-
neista onnettomuuksista, oli puhetta katsas-
tuksista... Illalla sauna ja uima-allas.

Paivaruokailun jalkeen oli leikkimielinen
tarkkuuslaskukilpailu; jaitielle asetettuun
merkkiin piti sorvata laskuja moottorin
kanssa ja ilman. Parasta kaikista oli put-
kenpatkan tarkkuusheitto lennettaessa maa-
lin yli kuudessakymmenessd metrissd. Saa
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suosi ja naama ruskettui. Oli vahinko, et-
tei porukkaa ollut sen enempaa, mutta Vesi-
vehmaalle odottelen pariakymmenta kisaan
lahtevaa lentolaitetta.

Jokainen saa itse huolehtia majoituksestaan.
Motelli Korri sijaitsee noin viiden kilomet-
rin paassa kentastd E4-tien varrella. Sielld
on aivan kelvollisia huoneita vuokralla, B-
oikeudet. Puhelin 918-844 158. Pari kilo-
metria Korrista E4-tietd pohjoiseen on Ho-
telli Tallukka. Tasokas, hinnakas “Juppi-
paikka” A-oikeudet puh 918-661 481. Ja tar-
kein kaikesta: Vesivehmaan kenttd on Lah-
den pohjoispuolella, melkein Vadksyn koh-
dalla. E4-tien itapuolella noin puolen virs-
tan paassa 4-tiestad. Kenttd on kasittaakseni
tuohon ajankohtaan aurattu, ettei suksiva-
rustuksia tarvita, mutta asian voi tarkistaa
vaikka Tenho Salmiselta puh 918-513 758.




_ Otsonkallio 3R 112
- 02110 ESPOO

RIIPPULIITOKESKUSTOIMIKUNTA/RKT 1987

Puheenjohtaja

Reini Valtonen
Haminantie 29 F
45100 KOUVOLA
t 951-84581

k 951-10763

uusi jasen

2500 lentotuntia
aloittanut —85
lupakirja SP 4

25 t riippuliitimelld

Jasenet

Kalusto:
Pekka Rotko
Aarnivalkeantie 5 D 60
02100 ESPOO

k 90461314

SP 4, yli 50 t

Koulutus:
Kenneth Konoi

t 90-480011/36
k 90-461696
83, SP 5, 50 t

Valmennus:
Heikki Laitinen
Pallaskatu 2 a 10
15900 LAHTI

t 918-512125

k 918-512503

SP 5, n. 400 t

UKT seuraavassa numerossa

Varapuheenjohtaja

Turvallisuus,
riippuliito—ohjeet:
Juhani Raisanen
Liisantie 1

43440 PYLKONMAKI
t 944-291314

k 944-41296

SP 5,80t

S —

N

Kilpailut:

Heimo Lamberg
Kerttulinkatu 12 B 36
20500 TURKU

t 921-359200/53

SR d54

Tiedotus:

Vesa Lappalainen
Kallioméentie 18
40270 PALOKKA
t 941-292758

k 941-781338
uusi jasen

-84, SP 5,135 t

Sihteeri:

Eero Kausalainen
SIL, Malmin lentoasema _
00700 HELSINKI
t 90-378 055

15 min
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KILPAILUKUTSU

III HEINOLAN MAALIINLASKUKILPAILUT
TERVETULOA Ajo—ohje

sunnuntaina 15.3 “Heinolan Lentueen” jar-

Heinolasta Lahteen n. 6 km Nyyniist
jestimiin III maaliinlaskukilpailuihin. CHES s o D BRRRIRaIsien

lahti. Viitoitus kilpailupaikalle.

Kilpailun briefing 15.3 klo 11.30 kilpailupai-  ° iy B S (O AP AN ARt 0
kalla Nyynaistenlahdella Heinolassa. ",";-.\ 7 N R N 9\
V,' “‘ i'é‘n ; uma g )‘} Vi »&‘)\“’
Lupakirja vihintian SP 3. Ennakkoilmoit- /SN O 2 AY v i
tautuminen 70 mk maksettava pankkisiir- ( N\ Rl y ¢/ (i s ,2“.“.3
x ’Lf“‘} Jo 2N Ydec S Kimuni'clgip 4 ( \ﬁ ‘
tona: w'm \ o L‘ ) 1], Sady —Ialpf'ie,’
Heinolan Osuuspankki \ﬁg ﬂ . \ vl 7
504506 431429 ML koitey Y id i ey
Heinolan Lentue N tnabine RN L N r o
by " ; hn B o

Jalki-ilmoittautuminen 100 mk.

Ilmainen majoitus lauantain ja sunnun- 1:-...-
tain valiseksi yoksi Heinolan uimahallissa.

Tiedustelut:

Kurre Fagerlund
k 910-52360

Viki Potoinen
910-54430

Vesa Lappalainen

Pitkiavuoren Riippuliitijit joukkueella Vesa  tavien kilpailujen yhteydessa. Joukkuetulok-
Lappalainen, Jari Nieminen ja Tapani Han- set lasketaan henkilokohtaisen kisan tulok-
ninen haastavat kaikki Suomen 3 jaseni-  sista. Sovitaan tarkemmat saannot paikan-
set joukkueet leikkimieliseen joukkuekilpai- paalla.

luun maaliinlaskussa 15.3 Heinolassa pidet-

Nro 1/87 — 20 B —F——




{

KAIKKI MUKAAN

Maaliinlaskukilpailu sopii vallanhyvin myos
aloittelijoille (yleis6tapahtuman vuoksi tay-
tyy olla vahintaan SP 3 lupakirja). I Hei-
nolan maaliinlaskukilpailut voitti aloittelija.
Viime vuonna paras oli Tapani Hanninen en-
simmaisissa kilpailuissaan (Tapsa on kylla
muuten lentanyt jo pitkdin). Jokohan olisi
‘vanhojen partojen’ vuoro, olisi mukava nih-
da teitdkin talvella (HUOM. Kuopio, Piek-
sanmaki, Turku jne.). Matkakaan ei ole ke-
nellekadn liian pitka!

Aikaisemmasta kokemuksesta voin sanoa, et-
ta Heinolan kilpailut ovat hyvin jarjestetyt ja
palkinnot parhaat mitid Suomessa talla alalla
jaetaan. Koska majoituskin on ilmainen, voi

paikalle tulla jo'lauantaina harjoittelemaan
(tai sitten mennain lauantaina lentimiin
rinnetuulta Aurinkovuoreen; kolmesta Au-
rinkovuoren keikastani yksikaan ei ole ollut -
turha, aina on tullut yli tunnin lentoja).

Oikeastaan ainoa moitteen sana aikaisem-
mistya kilpailuista kohdistuu itse lentdjiin.
Starttipaikalle tullaan vain jos ollaan
HETI valmiina hinaukseen. Valjaat pi-
taa mitata sopiviksi jo sivummalla, samoin
liitemen ja muiden varusteiden tarkastus pi-
taa suorittaa muualla kuin starttipaikalla.
Paikalla on usein yleis6a, joka turhaan pit-
kéastyy, mikali hinausten vali on 5-10 mi-
nuuttia. Ripedta toimintaa myo6s muilla
lentopaikoilla, turvallisuus ja saaolosuh-
teet huomioonottaen.

Viimeistaan Heinolassa tavataan!

OK-INTEGRAL

Maailman parhaat riippuliito-
val jaat. Saatavissa erilai-
sin lisdvarustein. 16 eri
vdrivaihtoehtoa. Myds
kaksivdrisena.

Tuhansia tyytyvdisid pilotteja.
Maailman kopioiduimmat kala-
val jaat.

Maahantuonti ja myynti:

oy W\teu spocts W

PL27 SF-70501 KUOPIO PUH.971-119109
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KEVYTILMAILUMARKKINAT

BULLET C(-84) BULLET R(-83)

lennetty n. 60 tuntia (6. SM-85) hyvét suoritusarvot (6. SM—85)
SP 3 tason pilotille sopii jo SP 2 tason pilotille
erinomainen suorituskyky erittdin helppo ja mukava kasitella
samanlaisella voitettiin SM-84 liitimen paino 24.5 kg

lentédjan paino vahintaan 70 kg lentdjan paino 55-75 kg

vari: sini—valkoinen vari: sini-valkoinen

Vesa Lappalainen Jorma Lehtola

k 941-781338 ' k 941616578

t 941-292758
KOELENNA JA IHASTU!

Ilmailuradioita
Vesa Lappalainen
k 941-781338
t 941-292758

SEKALAISTA:

Vesa Lappalainen ja Jari Nieminen aikovat menni toukokuuksi Rautavaaralle harjoittele-
maan. Lihde mukaan, niin saadaan kunnon hinausporukka. Ota yhteytta!

KYSYMYKSIA

k: Mitka ovat riippuliidon lupakirja-asteiden vaatimukset? “Tietimitén”

v: Lyhyesti: SP 3 = 5 tuntia, SP 4 = 2 tuntia termiikkia 3:lla lennolla, SP 5 = kolme 15
kilometrin matkalentoa. Tarkemmin seuraavassa numerossa. Toimitus.

k: Miksi hinausnarussa pitaa olla loysaa? “Tietamaton”

v: Jotta hinausauto (tai kelkka) ehtii kiihtyd hinausnopeuteen ennen hinauksen alkua. Mita
huonompi keli, sitd pitempi 16ysd. Erityisesti 10ysaa tarvitaan hinurin paassa. Lentajalla
l6ysda on jotta han nékisi starttihetken! Toimitus.

k: Kuinka usein varjo pitdi pakata? “Tietamaton”

v: Kausalaisen Eero voisi kirjoittaa tastd enemmankin, mutta ainakin pari kertaa vuodessa.
Toimitus.
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Vesa Lappalainen

Uudenvuoden aaton koittaessa oli Keski-
Suomesta lahtevd porukka supistunut alku-
peraisesta liki tusinasta kolmeen. Ollikaisen
Rami Kuopiosta lupasi kuitenkin tulla olipa
keli miké tahansa. Mielessi vuoden takai-
set parituntiset aaltolennot yli 1000 metris-
sa pakkasimme Nummelinin Antin Volkkarin
tayteen ja suuntasimme Kolille. Perille eh-
dimme sopivasti uudenvuoden aattoa vietti-
maan. “Vettd suapi kotonahi”, sanoi tarjoi-
lija, kun ruuan kanssa juomaa tilasimme. I-
lalla ei vield muita lentjia paikalla nakynyt
(tai ei tunnettu).

Aamulla Rami ehtii jo rymistelld mokkiimme
ennen ylésnousua. Pakkasta 20 astetta. No
el hattdd mittdan, sydmme ja ajelemme rin-
teen juurelle. Jaalla pystyykin yllittien aja-
maan autoilla. Puntari sidotaan Ramin au-
toon ja Piitulaisen Keijo, joka on myos il-
mestynyt jaalle, uhraa omansa taittopyorin
painoksi. Sormet kohmeessa kasaamme liiti-
met paitsi Kasanen; rotat ovat syoneet reikis
Demonin purjeeseen. Demoni on nyt Rotaxi.
Opiksi: Alkia jattako liidints maahan vajan
viereen vetoketju avattuna. Yritimme hais-
tella tuulen (tyynen) suuntaa ja lopulta Nie-
misen Jaska vetdi narun suoraksi (no suo-
raksi ja suoraksi). Mini tietysti ensimmaise-
na yrittdimain. Loysid otettiin reilusti kum-
paankin paahan.

“Valmis aja!” HP meinaa jo valua pois ka-
sistd ennenkuin naru lopulta hitaasti l3htee
liikkeelle. Starttitekiikkaa muutettiinkin si-
ten, ettd liidin nostetaan ylos vasta narun
lahdettya liikkeelle. Juoksen kuin emu aa-

vikolla ja paasenkin ilmaan. Korkeutta tu-

lee reilusti 5 metria ja kidet ovat siirtyneet
vaistomaisesti alaputkelle. Veto heikkenee,
korkeus hupenee. 1 m, kidet takaisin sivu-
putkille. En laukaise vieli, odottelen. Veto
hieman lisdantyy ja korkeus sailyy. Valmiina
laukaisemaan irti. Nyt tulee pirunmoinen
kantaminen takaisin starttipaikalle. Vetoa

tulee lisda, jalat eivit enai raavi lunta. Nyt
Jo ruhtinaalliset parikymmenti metris ja hi-
nausauto tulee perd puolelta toiselle heitte-
lehtien vastaan. Eipi taida pojilla rengas pi-
tad. Pojat vilkuttelevat iloisesti ikkunasta
Jja mina ndytan nyrkkii. Hirves kantaminen,
jollei korkeutta tule lisii. Naru on upon-
nut tiukasti hankeen. Taittopyérakin lihes-
tyy. Nyt saan kaiken jiljelld olevan narun il-
maan. Korkeutta tulee lisii, toista kilomet-
ria starttipaikalle, tarvitsen vahintiin 100
metrid. Taittopyord on jo suoraan allani,
kaarran vield valmiiksi ennen irroitusta. Irti
Ja heti suunta kohti starttipaikkaa. Kaukana
on. Vilkaisu korkeusmittariin, 140 metrid;
paasen takaisin! Huurtumattomat suo jalasit
umpijadssd. Kylla Koli on korkea, kumpa
vaan tuulisi. Laskussa kiy tietysti niinkuin
arvata saattaa. Jalat ottavat jo hankeen kun
luulen olevani vield parissa metrissi. Nopea
tyontoé ja valtyn juuri ja juuri menemisti no-

killeni.

Naruun laitetaan lisdi 16ysii erityisesti hi-
nausauton padhan. Hinausauton periin
nostetaan kaikki vahankin painava tavara.
Péivin muut hinaukset menevit jo parem-
min; noin 300 metriin. Rinteen paalle tai
edes kunnolla huipun korkeuteen ei kuiten-
kaan paistd. Ennen iltaa jaille ehtiviat vie-
1a Koposen Reijo, Laitisen Hannu, Pietilan

Jarmo ja tsaukkitaukki Mikko seki Varik-

sen (=Valkeakosken Riippuliito Seura) poi-
kia. Tyynessi ei paljon rinnetuulta lenneti.

Liitimet jatetaan aukinaisina jaille. Illalla
saunotaan ja kuunnellaan juttuja Pallas Lii-
tajien syyskokouksesta. Aamulla taas pak-
kanen parissakymmenessi. Jailli tuulee jo
niin ettd tuulipussi heiluu. Suunta vain on
painvastoin kuin eilen, melkein pohjoisesta.
No ajetaan uudet urat ja hinataan. Kunhan
vaan ensin saadaan huuru ja jii pois yon
jaalla maanneista liitimista.
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Vihiinen tuuli on vield poikittain rintee-
seen, mutta hinaukset nousevat yli 400 met-
riin. Paistaan jo pistiytymadn huipunkin
pailld ja rinnetuuli hieman hidastaa alastu-
loa. Saattaapa jokin siivu jo menna ilman
korkeuden menetysta. Pojat lentavat Mini-
mumilla, hurjan nakéista varsinkin startissa.
Jarmo palelluttaa vield hartiansakin moot-
torilla parratessaan. Sitten taas saunaan ja
ravintolaan.

3.1. tuulee selvasti kovemmin, suunta kui-
tenkin viela liikaa koillisesta, pakkastakin on
vaivaiset 25 astetta. Kaikki mitd omistaa
paalle ja sitten jadlle. Porukka jaa rinteeseen
sitd mukaan kun hinauksia saadaan. Oma
hinaukseni nousee liki 500 metriin. Irroi-
tan ja kaannan rinteen etureunan kohdalle.
Heti rupeaa nostamaan. Mahtavaa! Pojilla
on korkeutta liki puolet vahemman. Paa-
sen parhaimmillaan 570 metriin. Etsin kan-
tavan alueen reunoja. Keijo yrittaa samaan
nostoon 200 metria alempana. Ei onnistu.
HPkin rupeaa jo valumaan alaspain. Nie-
misen Jaskaa hinataan parikin kertaa. Lo-
pulta Jaska paasee ylos ja vieldpa ylapuolel-
leni. Korkeus on huvennut niin, etta ajelen
rinteen huipun paalle samaan nostoon missa
muutkin lentavit. Korkeutta yli 300 metria

ja olen huipun tasalla. Taitaa mittari nayt-
taa pakkasessa omiaan. Rinteessa ajellaan
melkein siivet puissa kiinni. Paksussa huu-
russa olevat kuuset ovat mahtavan nakoisia.
Valilld lijankin mahtavan! Liidin huurtuu
ja vajoama kasvaa. Kéannoksissd huurtei-
nen liidin sakkaa ja korkeutta menee. Ak-
ki kauemmaksi puista ja samalla pois nos-
tosta. Pakko valua alas raaputtelemaan lii-
dinti. Jaska pysyy ja tarkenee pisimpaan
yhteen menoon, 50 minuuttia. Puhtaalla sii-
velli pysyy aina kymmenkunta minuuttia,
mutta huurretta tulee siipeen yllattavan ak-
kia. Nyt sauna taas maistuu.

Viimeinen paiva ja pakkasta 30 astetta. Tai-
vaalle vaan (tai jadkiteiden sekaan). Ei-
pa olla ennen tallaisessa pakkasessa len-
nettykdan. Saa nidhdd lennetddnké uudes-
taan, kylla lentajat haalareissaan tarkenevat,
mutta liitimet eivat. Huurretta ei tahdo mil-
laan saada pois siivesta.

Osanottajia saisi olla enemman, muuten uu-
denvuoden tapahtuma taitaa kuolla pois.
Ajankohta olisi kylld oiva tilaisuus pitaa
koulutus- ja muita paivid; lyhyen lentopai-
van jalkeen jad runsaasti muuta aikaa.

&
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LENTOPAIKKAILMOITUS

Lentopaikan nimi

Ajo—ohje lentopaikalle ja puh

Kenelta saa lisatietoja

Kerho

Osoite

Puh

Radanpituus

Sopivat tuulen suunnat asteina

Milloin lentopaikalla toimitaan

Pakolliset radiolaitteet:

Rinnetuulimahdollisuudet

Aaltolentomahdollisuudet

Termiikkilentomahdollisuudet

Muuta

OSTAN/MYYN ILMOITUS

Valitse otsikko: [1Ostan []Myyn []Sekalaista

Nimi

Osoite

Puhelin numerot

Teksti:

Nimi tai nimim.

KYSYMYKSIA

Kysymys:
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SEPTEMBER

OCTOBER

max NOVEMBER

JUNE

RIIPPULIITOKALENTERIN TILAUS

Upean nelivarikalanterin koko on 63 X 35 cm. Kalenterin on kuvannut Jorma Lehtola Pit-
kdavuoren Riippuliitajistd. Jorma on tehnyt myés varierottelun kuvaan. Kuva julkaistaan
Suomen ilmailuhallituksen luvalla. Kalenterista mahdollisesti tuleva tuotto kaytetaan
kaksipaikkaisen koulutusliitimen hankkimiseksi Pitkavuoren Riippuliitéjille.

Kalenterin hinta on 20 mk/kpl ja maksu voidaan suorittaa joko Pitkdvuoren Riippu-
liitajien tilille: Nisulan Op Tikkakoski 529033-55008923 (pankkisiirtoon tunnus:
KALENTERI/87) tai jollekin Pitkdvuorelaiselle sopivassa tilaisuudessa.

Nimi ﬁ

Osoite

Miten kalenterit (__ kpl) toimitetaan

Maksutapa

KEVYTILMAILUN TILAUS

Tilaan KevytIlmailun itselleni suoraan kotiin [] (hinta 45 mk/vuosikerta)
Tilaan KevytIimailun kerhoni sihteerin kautta toimitettavaksi [] (hinta 40 mk/vuosikerta)

Nimi

Osoite

Kerho

Maksun olen suorittanut
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JYVASKYLAN HINAUSPAIVAT 20.3-22.3

“Nahdaan ja tullaan tutuikss”

Hinauspiivat on yksi perinteisistd kevaan Ajo-ohje
riippuliitotapahtumista Suomessa. Viime-

vuodet ne on jirjestetty Asikkalassa lahelld }»N ;k o m%@—zz';s\avlu\‘r\j % @\(”T e

Lahtea, jossa aina on lennetty hyvia lentoja 9 mmm”" 53 ‘-‘.' SO ,'".e\s?m

rinnetuulessa. Mukana on ollut myos moot- i Vﬂu oskil""“" Sl i.uﬁ

torilaitteita. VRO R B "‘%’ 2 Y T

SRR 7 S

5 ! ° Lo o

Téna vuonna hinauspaivat ovat Jyvaskylas- ; smm>\ £ 2 "-" ,\ "
sa. Jyvaskylastd 20 kilometria etelaan on e Q s

e unaas <. py Ly L O ]Ku]!unrm ~

erinomaiset rinnetuuli- ja aaltolentopaikat.
1.2. lennettiin kyseisessa paikassa yli tunnin ol
aaltolentoja jopa 900 metrissa.

o f*;:;;:;;:n.._f
‘ \Jnl iniemr .
Majoitus on jarjestetty yhteismajoituksena
Leppalahden leirikeskuksessa, jossa on sauna
ja ruokailupaikka. Paikalle voi tulla jo per-
jantai-iltana. Myo6s moottorilaitteilla voi
tulla paikalle lentéen, silld majoitus on jar-
ven rannalla (kuitenkin vaylin alla, joten
sovi lennonjohdon kanssa erikseen!). a Ol

{analy

Tiedustelut ja ilmoittautumiset:

Vesa Lappalainen
k 941-781338
t 941-292758

Jari Nieminen
t 941-200261

AALTOA RISTINSELALLA

Lentopaikkaesittely, Vesa Lappalainen

Tammikuussa —87 siirsimme hinausautomme P&ijinteen Ristinselalle. Kolme perakkaista
viikonloppua pystyimme paikalla toimimaan. Hyvia lentopaikkoja on esim. Muuratsalon
eteldkarjessd, (ks. GT-kartta 5). Eteld— tai lounaistuulella rinnetuulimahdollisuus.

1.2. tuulensuunnan ollessa noin 300 astetta 16ytyi vield parempi paikka: Menimme lentamaéan
rinnetuulta Ristinseldn itarannalle, mutta rannassa tuulikin takaapain. Tulimme takaisin se-
lallepdin, kunnes tuuli oli starttiin sopiva. Ensimmaiset hinaukset menivat kylla korkealle,
900 metriin, mutta rinnettd kokeillessa tuli lennetyksi vaiarassa paikassa. Lopulta kun oikea
paikka 16ytyi, niin meitd ei estanyt kuin pimean tulo ja lennonjohdolta pyydetty 900 met-
rin yldraja. Liimataisen Kari ajeli aika kaukana hyvissa ja tasaisessa nostossa yli tunnin.
Korkeutta olisi tullut enemmankin!

Ajo—ohje: Muuramen teollisuusalueen risteyksesta 1.2 km eteldan, viitta Harkolahti. Sivu-
tietd Harkopohja—kyltteja seuraten 5.5 km, kunnes tullaan jaalle.
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JOUKKOJULKAISU
ILMOITUS

EI VOITTO MERKITSE KAIKKEA

Niin kuin melkein jokainen tietdd, MAGIC 4 on johdonmukaisesti ollut maailman numero
1 riippuliidin viimeisten kahden vuoden aikana lukemattomine kansallisine mestaruuksineen,
sekd maailman— ja euroopanmestaruuksilla.

Huolimatta kuulusta suorituskyvystdan MAGIC 4:n suunnittelun perusfilosofia oli tuottaa
riippuliidin, joka soisi mahdollisimman monien pilottien, hyvin erilaisine kykyineen ja koke-
muksineen, ottaa kaikki mahdollinen taitojaan vastaava irti riippuliidosta ja saada mahdolli-
simman suuri nautinto harrastuksestaan.

Jos keskustelet John Pendryn tai tavallisen viikonloppupilotin kanssa, he molemmat koros-
tavat hyvan kasiteltivyyden ja laadun tarkeytta; kaksi asiaa jotka ovat vakiona jokaisessa
MAGIC 4:ssa.

Sitoutumalla valmistamaan liitimia kaikille vakaville piloteille, AIRWAVE GLIDERS on ke-
hittanyt kaikkein laajimman kokovalikoiman. Sinakin voit ostaa MAGIC 4:n, joka varmasti
sopii Sinun tarpeisiisi.

Postita oheinen kuponki meille, niin ldhetdmme taydellisen AIRWAVES informaatiopakkauk-
sen, josta ndet mitd me todella tarkoitamme.

Pyydan lahettamaan minulle
Maahantuonti ja myynti: AIRWAVES informaatiopakkauk-

wy N\t spocts Wd) |
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VIIMEHETKEN LISAYKSET
ILMESTYMINEN JA JUTTUJEN LAHETTAMINEN

KevytIlmailu ilmestyy vahintaan 4 kertaa vuodessa!

Seuraava numero yritetiin saada postiin toukokuun alussa, joten githen tarkoitetut jutut pitaisi
saada toimitukselle huhtikuun alkuun mennessa.

PUTKIA! PUTKIA! PUTKIA!

Toimitus sai Kotilan Reijolta loistavan ehdotuksen ruveta julkaisemaan listaa Suomen varaputki-
tilanteesta. Silloin kun putket on mutkalla ja keli parhaimmillaan, olisi oiva apu, jos tietaisi mista
mitikin putkea kysella!

Siis jos Sinulla on tai tiedat jollakin olevan putkia tai niiden patkia, joista voisi luopua kohtuutonta
korvausta tai vastaavaa putkea vastaan, niin kirjoita toimitukseen lappu, josta kay ilmi seuraavat
tiedot:

1) putken pituus, halkaisija ja seindméavahvuus (seka lujuus)
2) miki ensisijainen kiyttotarkoitus (esim. Bullet R koliputki)
3) keneltd kysya (nimi ja puh) ja mahd. hinta

Varmaankin kaikki yli puolimetriset putkenpitkat kannattaisi luetella, silla lyhyistakin saa tarvit-
taessa holkkiputkia. Taipuneille latoille, katkenneille lasikuiduille jne. saattaa myos 1oytyd kdyttoa.

Pistakaa tietoa tulemaan Clubman C.F.X C160
ks. mainos sivulla 6
t: Vesa 4.3.1987 g MYYN: Lennetty 6t
Jouko Antere
t:  90-354466

k: 90408007



