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Aero — Amour s mes
Saab Turbo 16 Aero — kova kotimainen

n auloja, joista ei pida heti ensi
Osilmﬁ_rksel[ﬁ, ja on autoja joista
oppii ajan myotd pitdiméian. Mutta
loytyy kolmaskin vaihtoehto — sel-
laiset autot, jotka hitaasti hiipivit
Inoksesi, esittien vuoronperidin te-
hoa, mukavuutta, kauneutta ja per-
soonallisuutta, niin, ettd olet lopulta
aivan myyly. Tillainen auto on mie-
lestimme Saab 16 Turbo Aero. Aero
on paljon enemmiin kuin pelkki jip-
pomalli péilleliimaliuine muoovipa-
neleineen, Témé malli on todellinen
ajokone, joka on himméstyllivin
jamikkia — eli paras Saab mikii on
tehty.

Ei ollut hauskaa erota Aerosta run-
saan viikon yhdessiolon jilkeen. Oh-
jelmassa oli ollut kovaa koeajoa Nor-

jan tunturiteilld, jotka olivat kaikin
puolin vaativia mille tahansa autolle
ja kuljettajalle.

Jo kuitatessamme vaalean auton
Saabilta ja ajaessamme pohjoiseen,
olimme huomaavinamme vaikutuk-
sen, jonka teimme muuhun liikentee-
scen. Jos ajaa Ruotsin ldpi Lamborg-
hinilla, on epdilemittd varauduttava
huomion kohteeksi joutumisen, mut-
ta nythdn tilanne oli aivan toinen.
Kun pysidhdyimme, ei kestdnyt kauan
ennen kuin seudun mukulat uteliaina
kiipeilivt pitkin ajokkiamme, tutus-
tuakseen lahemmin uutuuteen. Tank-
kauksetkin kestivdit 20 minuuttia,
koska jouduimme selostamaan uteli-
aille minkilaisella ajoneuvolla oikein
matkustimme, Kaikki eividt pitdneet

Aeroa upeana, mutta useimmat tote-
sival muovipaneeleiden ja kolmipuo-
laisten vanieiden antavan Saabille ai-
van uuden jannittivin ilmeen.

Téiydellinen varustus

Kartoluukku, sihkiiset ikkunan-
nostimet, sihkosaadettavit ovipeilit, .
sdvylasit, keskuslukitus, vakiono-
peussddto ja nahkaverhoilu maksavat
tavallisesti omaisuuden, kun ne jou-
dutaan hankkimaan lisdvarusteina,
mutta Aerossa ne kuuluvar vakiova-
rusteisiin. Ottaen vield huomioon, et-
td vakiovarustukseen kuuluvat myds
levedt muovipaneelit korin alaosassa,
jotka vihentdvit ilmanvastuskerroin-
ta 5 9% ja vastaavasl bensankulutus-
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ta "tavalliseen’” l6-venttiiliscen tur-
boon verrattuna, ollaan jo kaukana
muitten valmistajien kdytannosté.

Huolimatta vakiovarustetason mu-
kavuudesta ratkaiseva kisitys autosta
muodostuu muutaman paivin ajoko-
kemuksen perusteella. Saab 900 on
aina ollut aliohjautuva hallituissa
ajotilanteissa, mutta kallistuksenva-
kaajal edessé ja takana, kaasuiskun-
vaimentimet sekd 60-profiili renkaat
6-tuumaisilla  kevytmetallivanteilla
oval parantaneet ajo-ominaisuuksia
huomattavasti. Kun sitten lopulta
huomaa, ettd kysccssd on etuvetoi-
nen auto vaikkei aluksi siltd tuntuisi-
kaan, ja ajaa sen mukaan, kaarreajot
sujuvat vaaraliomasti. Aero pysyy la-
saisesti ajoradalla, silld ei ole taipu-
musta kallistella ja kosketus ohjaus-
pyorian ja Pirelli P-kuutosten kautta
tien pintaan tuntuu varsin luotetta-
valta, Ohjaustehostin keventdd kidn-
tamistd kaikilla nopeuksilla. Ohjaus
on kaikissa nopeuksissa hyvin tark-
ka, ainocastaan alhaisissa nopeuksis-
sa tehostimen toiminnan huomaa.
Kiinnostavaa kylld, pito ei ole krsi-
nyt aliohjattavuudesta. Tavallinen
Turbohan vleensd viestittdd ohjaus-
py6rilldin, kun eturenkaiden pito
hividd, niin kuin sitked takajousitus
edellyttddkin, Saab on nimittdin vas-
tavaikuttanut  kallistuvaimentimien
ominaisuuksiin_ keventimdlld kaa-
suiskunvaimentimien painetta, jotta
liialliselta aliohjattavuudelta viiliyt-
tiisiin,

Menevii ajoa

Kaasuiskunvaimentimet, kallistuk-
senvakaajat sekd matalaprofiiliset
renkaat vaikuttavat matkamukavuu-
teen jonkin verran negatiivisesti. Jos
halutaan statusta mukavuuden kera
ja tasaista ajoa karussakin maastos-
sa, on ehki turvallisinta valita tavalli-
nen turbo. Jos kuitenkin haluaa mu-
kavuuden sijasta vauhdikasta maan-
licajoa, on Aero juuri oikea auto.

Varustelutaso on Saah Aerossa korkea-
laatuista. Kolmipuolaisten kevytmetalli-
vanieiden lisiksi mallissa on vakiona
kartoluwkku, sdhkélasic ja -peilit, kes-
kuslukirtus, vakionopeussdiddin  sekd
mukava nahkaverhoilu.
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— EAAR 18 VENTTILINEN TURBOMOOQTTORAI
== BAAR B-VENTTILINEN TURBOMOOTTORI

Tehokidyrd seuraa S8-venifilisen moolio-
rin kdyrdd aing 2 000 kierrokseen asii,
misii se ampaisee huomatiavalla lisdte-
holla lifes pystysuoraan.

Skotlantilaistyylinen nahkasisustus
ei ole yhta liukas kuin miltd se vai-
kuttaa takaistuimella matkustavaa
tukevien lisdtukien vuoksi. Kuljetta-
jan istuin on Saabin tyyliin pysty-
suunnassa sidddertdvd, mutta hom-
man hoito vaatii kdsikirjaan perehty-
mistd. Kiintelisti ohjauspydristé
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— SAAD 16-VENTTILINEN TURBOMOOTTORI
- SAAR BVENTTHLINEN TURBOMOOTTORI

Suma  Koskee vwiddntémomenttikayedd
vaikka painotuksena on ollut ajokel-
poisuts alapddssd.

huolimatta ndin on helppo loytd4
miellyttivii  ajoasento  pitkillekin
matkoille. Polkimet sen sijaan on
asennettu lilan lidhelle kuljettajaa ja
kaasupoljin on ehkd lilan oikealla.
Mittaristo ei poikkea tavallisesta tur-
bon asennuksesta. Nopeusmittari
selkedsti luettavana 0-250 km/t kes-
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kelld, kiyntinopeusmittari vasem-
malla ja ahlopaine-, ldmpé- ja polt-
toainemitiarit yhdistettyind oikealla.
Kun sditimiin ja katkaisijoihin on
tutustunut, sujuu matka miellyttd-
visti, Ainoastaan kattoluukun kat-
kaisija on vadrin pdin. Ajonopeuden
sddtd tapahtuu suuntavilkkuvivusta,
ja siind on automaattinen paluu sdi-
dettyyn nopeuteen kiihdytettidessa tai
jarrutettaessa. Nopeudensididtipa ei
kylldkidn voi vaihtaa sormenpailli
kuten erdissd luxus-jenkkimalleissa,
vaan uusi nopeus on poljettava si-
sidn, Syiitetly nopeus sdilyy melko
tarkasti, kiithdytykset jiddvit huo-
maamatta, mutta ylimiessd on jir-
jestelmilla taipumus hermostua, jol-
loin se kithdyttid tavanomaista use-
ammin samassa ajanjaksossa. Muu-
ten nopeudensddtt oli meille siunaus
ajaessamme lujaa halki Pohjolan,

Kuusitoista on parempi
kuin kahdeksan

Jaykistetty jousitus, aecrodyna-
miikka ja nahkaverhoilu unohtuvat
ajatellessa  auton  16-venttiilisen
moottorin etuja. Timéd kolmannen
sukupolven Saab Turbo, jossa on op-
timoitu palotila, neliventtiilikoneisto,
ahtoilmajadhdytin ja APC-jdrjestel-
miéi, osoittautuu varmasti Saabille
kultakaivokseksi maailmanmarkki-
noilla. Puolet kaikista Pohjolan ul-
kopuolella myytédvistd Saabeista on
turboja ja joka kolmas valmistuneis-
ta autoista on varustettu pakoilmalla
toimivalla kompressorilla, jonka
Saab esitteli v. 1977, Turbot eiviit siis
ole harvinaisuuksia liukuhihnalla,
vaan ylittdvit "tavallisten” autojen
tuotantoméidrin., Tidstd johtuen on
Saabille tdrkedd pysyd ajan tasalla
Turbo-vuoren huipulla  pdihittdik-
seen matkivat kilpailijat. Saabhan 16i
kilpailijoitaan nipeille APC-jirjes-
telmilld, ja nyt se on jdlleen saanut
heistd etumatkaa 16-venttiilisellsin.
Se edustaa yhtid suurta kehitystd kuin
matka tavallisesta Saabista turboon.

Kolmannen sukupolven turbomaootio-
rizse on 16 venttilid, DOHC eli kaksois-
yliinokka-akselit, APC ja ahioilma-

Jadhdyeys, Tidoksena on lisdiehoa, ma-

talaoktaanisen politoaineen kivitdma-
dollisuns ja rivakka ohituskyky.




Ajettagssa Acrolla tuntuu ns. tur-
boteho 1. kiihtyvyyden ero ennen ja
jilkeen ahdon huomattavasti parem-
min kuin tavallisella B-venttiiliselld
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koneella. 2 500 ja 3 000 kierroksen
vilissd lisdteho on tuntuva ja leveistd
renkaista huolimatta vaikuttaa siltd
kuin eturenkaat irtoaisivat kakkos-

vaihteella kiihdytettdessa ja ahtimen
antaessa tiytti painetta, Vertailles-
samme 16- ja B-venttiilisten koneitten
teho- ja viidntokiyrid huomasimme,
eltd ne ovat samat aina 2 (000 kier-
rokseen asti, mista 16-venttiilisen
kdyrd nousee jyrkemmin. Huippulu-
kemat ovat tehoerosta johtuen erilai-
set. Uuden turbon teho on 175 hy
5 300 kierroksella ja vanhemman
S-venttiilisen 145 hy 5 000 kierroksel-
la. Vadnidmomentit ovat vastaavasti
27.8 kpm ja 24 kpm 3 000 kierroksel-
la. Ajettaessa timi suurempi teho
siis tuntuu eikd se valttamaittd ole
huono sovitus — uusi moottori vain
on entisti urheilullisempi ja riva-
kampi. Saab on nihtavasti pddttanyt
kuitenkin luopua hieman sen mah-
dollisesta tehosta ja sporttisuudesta

Saab Turbon historiaa

Saab on ylittanyt 100.000 turbon
valmistusrajan — eurvopancnnatys,
miki todistaa saavutetusta menetyk-
sestd. Turbo-malli luotiin Yhdysval-
tojen markkinoille. Se muutti myds
sekid Saabin kehityssuntaa ettd yleistd
kiisitystd Saabista.

70-luvun alussa joutuivat USA:n
markkinoista riipuvaiset eurooppa-
laiset autoyhtiol tiukan paikan eteen.
Heidin oli joko korvaltava pakoil-
makatalysoinnin tuottama (chonvi-
hennys tai luovuttava markkinoista
kilpailijoiden hyviiksi. Lisddntyneel
pakokaasusaidannot pakottivat val-
mistajia laskemaan moottoreidensa
viritysastetta péfstoji  vithentdak-
seen. Puristusta vihennettiin, nokka-
akseleitten pydrimisnopeutta hidas-
tettiin ja lisilaitteita liitettiin. Erds
nopea ratkaisu oli iskutilavuuden li-
sddminen, jotta tehonvihennykseltd
vidltyttiisiin, Kaksilitraista moottoria
ei voitu paljoa porauttaa ja iskupi-
luutta ei missddn tapauksessa voitu
lisdtda, Tami johtui alle sijoitetusta
vaihdelaatikosta; kampiakselin  ke-
hid ei siis voilu suurentaa. Ongelma
vaati pikaista ratkaisua ennen kuin
Saab 99 olisi markkinoitten hitain
auto. Mikd ratkaisuksi — muunneltu
vai vaihdettu moottori? Saabilla
kuulemma kokeiltiin  sekd suora
kuutonen- ettd VE-moottoreita, mut-
ta kukaan ei ollut innostunut lisda-
mién ulkopuolisten alihankkijoiden
osuutta yhtidssd; olihan Triumph-
koneen soveltamisessa 99:en jo ollut
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aivan tarpeeksi tekemistd ja pulma
oli juuri ratkaistu kotimaisella 2-lit-
raisella.

Kaksi seikkaa johti kokonaan Loi-
seen ratkaisuun. Sekd Porschella etd
BMW:lli oli suoritettu kokeita turbo-
sarjoilla, ja Saabilla oli samaa tek-
niikkaa "talon sisalla”. Scanialla val-
mistettiin~ turboilla  varustettuja
kuorma-autoja jo vuonna 1951! Ei
kestanyt kauan ennen kuin Saabin
koepenkeilld pyori ahtimilla tehostet-
tuja kaksilitraisia. Kun BMW ja
Porsche esittelivit  katuporttinsa,
mallit 2002 Turbo ja 911 Turbo vuosi-
na 73-74, oli Saab yltinyt jo pitkille
kehityksessd  kohti  sivistyneempii
turbomooitoria.

Saabissa  pyrittiin  vElttAm&in
nimenomaan turbomoottorin liiallis-
ta lisitehoa suurilla kierroksilla. Yh-
teistydssd  Garret  AirResearchin
kanssa USA:ssa pyrittiin  kehitti-
midn myllvd, joka lisdisi ajokelpoi-
suutta aivan tavallisessa autossa. Tur-
bosarjan  kokoa oli sovellettava
moottoriin, tchokkaita ahtopaineen
sditelyjirjestelmii oli kehitettivi sa-
malla kun oli varauduttava huonone-
vaan polttoainelaatuun markkinoilla
ja nakutusilmién eliminoimiseen yli-
ahdetussa moottorissa. Syksylld 1976
oltiin Saabilla valmiita paljastamaan
se, mitd lehdistolta niin kauan oli sa-
lattu, ja nelji koemallia esiteltiin val-
voluissa koeajoissa, joista kehut tul-
vivat eri julkaisuihin. THtd seurasi

keskittyikseen pikkuseikkoihin ku-
ten vidntédn ja tehoon esimerkiksi
kaupunkiajossa. Eridt autonvalmis-
tajat olisivat varmaan hyadyntancet
16-venitiilisen turbon ja ahtoilma-
jadihdyttiajian mahdollistaman 50 pro-
sentin lisdtehon, mutta Saab ei ollut
tehonlisdyksesta  kiinnostunut. Sen
sijaan  keskityttiin pienempédén 20
prosentin lisdtehoon ldhes samoilla
kierroksilla ja tuloksena oli 10 %
polttoaineen sidstd, TAtdkin vihen-
nettiin  asentamalla muovipaneelit
pienentien ilmanvastuskerrointa 0,41
— 0,38 cx.

Vasta kovan maantieajon jélkeen
osaa arvosiaa oikeassa suhteessa Ae-
ron ominaisuuksia. Ohituksissa ei
tarvitse vaihtaa kahta pyvkildd alem-
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maksi saadakseen kierrokset nouse-
maan punaista kohti. Sitd vastoin no-
pea vilkaisu kierros- ja ahtopainemit-
tareihin sekd rauhallinen vaihto vaik-
kapa neloseen ja kevyt polkaisu kaa-
sulle riittéivit toimenpiteiksi tilaan-
teessa kuin tilanteessa. Vastaus tulee
heti ja ahtimen ulina on kuin musiik-
kia korville nopeissa ohituksissa.

Saab on Turbo 16 Aerossa onnistu-
neesti yvhdistianyt sporttia ja viihtyi-
syyttd uvusvanhaan tyyliin joka vie-
hittdsd niitd, jotka eivit pida avtoa
pelkkini kulkuneuvona,

Ykavtannon koe™; 100 autoa luovutet-
tiin pitkidksi aikaa sekd vksityis- etti
virkahenkildiden kiyutdon (mm. polii-
seiden), ja heidin kokemuksistaan ke-
rittiin tietoja. Vaikka Saab olisikin
osinkojaan parantaakseen mielelladn
markkinoinut turboaan oikopditd, ha-
luttiin kuitenkin selvid sen kiyttdvar-
muudesta ja vilttad mahdollisten viko-
jen ilmestymisistd johtuvat USA:m
myvntilisenssien peruutukset. Yhtion
mainetta ja turbon jatkomarkkinointia
¢i haluttu vaarantaa. Paljon oli inves-
toitu, ja tuloja odotettiin paljon.

Jotta yhtit kykenisi soluttautumaan
urheiluautomarkkinoille ja pysytiele-
miin sielld, muunneltiin muotoilua
tarkoitukseen sopivaksi. Frankfurtissa

v, 1977 astui kuvioihin ns, aerodynaa-
minen sovelluius. Saab varusti en-
simmaéiset markkinoitavat turbonsa
acrodynamiikkaa edistivilli spoile-
reilla etu- ja takalasien alapuolella
sekd kevytmetallivanteilla. Kun lo-
puksi autoja alettiin lakata mustiksi,
kauppa sujui loistavasti — Turbosta
oli tullut muotiasia. Muut valmista-
jat olivat kuin puusta pudonneita.
Yhtikkid oli turbo-Saabista tullut
automarkkinoiden kysytyin. Vuoden
1977 waatimattomasta 1 066 auton
tuotantoluvusta  tuotanto  kasvoi
kymmenkertaiseksi jo scuraavana
vuonna. Meljd vuotta mychemmin
Saab valmisti 20 000 autoa vuodessa,
Vuoden 1983 lopulla vlitettiin maagi-
nen 100 000 auton raja, ja kysyntd

kasvoi kasvamistaan. Valtaisa tuo-
tannon kasvu johtui siitd, ettd Saabil-
la ei kaikesta menestyksesta huoli-
matta pistetty hanskoja naulaan vaan
jatkettiin - turbosarjan  kehittelyi.
Securaavan sukupolven turbot saatiin
sarjatuotantoon v. 1982, Tuolloin nii-
hin liitettiin APC (Automatic Perfor-
mace Control), Saabin patentoima
nakutusilmiétd eliminoiva jirjestel-
mi. Timé “haistaa” muutokset polt-
toaineen oktaaniarvossa ja sddtelee
ahtopainetta sen mukaan, jopa 12
kertaa sekunnissa. Monissa piireissd
suhtauduttiin  epiluuloisesti  APC-
jarjestelm#idn, mutta epdilyt haihtui-
val kocajoilla ja monet asennuttivat
APC:n omiin ajokkeisinsa. Jdrjestel-
malld nimittdin voitiin korottaa pu-
ristussuhdetta ja siten polttoaineen
sifsthi.

Kolmannen sukupelven mootto-
reissa onkin sitlen 16 venttiilia, neljd
sylinerid kohti, APC ja ahtoilma-
jadhdytin, joka alentaa imuilman
lampotilaa 50 prosentilla. Kylmem-
pidn ilmaan mahtuu enemmaén hap-
pea ja se on tiiviimpdd kuin [Ammin
ilma, joten puristussuhdetta voi nos-
taa vield jonkin verran — ja tulokse-
na on jilleen polttoaineen siddsto.
Luultavasti emme ole viela nahneet
kaikkea, mit4 Saabilla on tarjolla.
Voitte olla varmaoja, ettd tinddn pyd-
rivil huomisen neljinnen polven tur-
bot Saabin koepenkeilli. Mikidn ei
vol pysdvitdd yhtittd, joka on juuri
valtaamassa maailmanmarkkinat.
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